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I. CONSIDERATII GENERALE

A. INTRODUCERE

Drumurile forestiere, spre deosebire de alte instalatii de transport fores-
tiere se caracterizeazd printr-o uzur continui foarte pronuntatd. Acfiunea
autovehiculelor si a agentilor naturali provoaci uzura si degradarea drumu-
rilor, in special a imbracimintilor lor.

Prin specificul lor, drumurile forestiere sint construite cu raze mici de
inscriere in curbd, declivitd{i mari, in general cu o singura bandd de circulatie,
dar sistemul rutier este alctuit in majoritatea cazurilor din materiale locale

In cazul drumurilor forestiere, agentii naturali — apa, zdpada, varia-
tiile de temperaturd — sint foarte activi, produc acumularea treptati a de-
gradarilor, scdderea rezistenfei imbricimintii si denivelarea ei. '

Toti acesti factori fac ca drumurile forestiere si suporte o uzurd mai
pronuntata decit drumurile publice. Pentru a se asigura condifiile necesare
circulatiei autovehiculelor pe de o parte si o stare bund a drumurilor pe
de altd parte, se impune efectuarea in mod continuu a lucrarilor de intre-
{inere si periodic a lucririlor de reparatii. .

Pédurile {drii noastre sint dotate in prezent cu o refea de drumuri fores-
tiere auto in lungime de 11 530 km din care 6 076 km de drumuri pietruite.
$i 5454 km de drumuri sezoniere care au un strat redus de impietruire cu :
balast sau piatrd sparta, de padmint si linii somiere in padurile din regiunea
de cimpie folosite la transportul auto. :

In perioada 1963—1967 se vor construi 11 144 km de drumuri forestiere -
auto, din care 8 053 km de drumuri pietruite si 3 091 km de drumuri sezoniere,
iar reteaua totald de drumuri forestiere va fi la finele anului 1967 de 92 674 km
de drumuri. ;

In cursul anului 1962, din refeaua totald de 11 530 km de drumuri s-au
folosit la transportul materialelor lemnoase 7 280 km de drumuri la care.
s-au efectuat lucrdri de intretinere si reparatii curente de gradul I.

Transportul materialelor lemnoase cu mijloace auto-autocamioane cu
sau fdrd remorcd si tractoare rutiere cu remorci a reprezentat in anul 1962
un procent de 60% din volumul total al transporturilor de materiale lemnoase. -

Unul din factorii care contribuie la reducerea prefului de cost al tonei
kilometrice la transportul auto al materialelor lemnose este menfinerea dru-:

! La culegerea §i prelucrarea datelor au mai lucrat in anii 1959—1962 si ing. E. Eze-
chil, ing. I. Ionescu, ing. Puiu C., tehn. Gh. Turcea si tehn. 1. Vasilache.

122654 177



murilor forestiere intr-o stare bund, indeosebi a pariii carosabile, pentru
a se putea reduce consumul de combustibil, lubrifianti, piese de schimb,
cauciucuri etc.

Mirirea duratei de serviciu a drumurilor forestiere intre doud reparatii
curente de gradul 2 sau intre doud reparatii capitale, impune o grijé deosebita
pentru efectuarea in mod continuu si ritmic a lucrédrilor de intrefinere si
reparare curentd de gradul 1.

B. STADIUL CUNOSTINTELOR

Pentru a asigura o circulajie normald si neintreruptd a mijloacelor de
transport cu vitezele si sarcinile stabilite, precum si pentru imbunétafirea
stirii tehnice a drumurilor, serviciul de intretinere a drumurilor executd in
tot timpul anului lucrari de intrefinere si de reparare.

Lucririle de intretinere si de reparare a drumurilor se fmpart in urma-
toarele categorii:

— lucrari de intre{inere;

— lucrari de reparatii curente de gradul 1;

— lucrari de reparafii curente de gradul 2;

— lucriri de reparatii capitale.

Din intrefinere fac parte lucrérile de ingrijire a drumului, a lucrérilor
de artid si de menfinere a lor in stare de curatenie si ordine. Aceste lucrari
se executd in tot timpul anului si pe intreaga lungime a traseului.

Din reparatiile curente de gradul 1 fac parte lucririle de prevenire $i
reparare urgenta a deteriordrilor mici ale drumului si lucrdrilor de arta.
Aceste lucrdri se executd in tot timpul anului §i pe fintreaga lungime a
drumului.

Din reparatiile curente de gradul 2 fac parte lucrarile periodice execu-
tate o datd la 2—5 ani, pentru refacerea périii uzate a tmbricimintii drumu-
lui si a lucrdrilor de arta rutiere.

"Din reparafiile capitale fac parte lucririle periodice executate la inter-
vale de 4—10 ani pentru refacerea completd a sistemului rutier (imbracdminte
'si fundatie), restabilirea regularitafii i sporirea rezistentei imbracamintii
rutiere si a lucrdrilor de arta, imbunétatirea stirii lor de exploatare i aduce-
rea elementelor geometrice ale drumului la normele corespunzitoare cate-
goriei . in care este incadrat drumul.

Starea buni a drumului se asigurd printr-o organizare perfectd a lucra-
rilor de intrefinere si de reparatii curente. Un drum cere o tngrijire perma-
nentd, atentd si sistematicd. In cazul unei ingrijiri nesatisficitoare, sub acti-
unea circulatiei si factorilor naturali, drumul se distruge repede si devine
nepracticabil pentru o circulatie normald.

O organizare bund a lucrarilor de intre{inere si reparaiii curente poate
atenua, incetini si chiar opri dezvoltarea deteriorarilor si a neregularitafi-
lor drumului si prin urmare, poate prelungi termenele intre reparatiile curente
de gradul 2 si capitale ale drumului.

Un sistem bine organizat la lucrérile de intrejinere si reparatii de dru-
muri, reparatiile curente de gradul 1 si 2 constituie baza lucrdrilor de re-
paratii.

Aceasta da posibilitate sd se asigure cu cheltuieli relativ reduse starea

buni a drumului, s se imbunatafeasca durata in serviciu a imbraciminiii.
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Sub actiunea circulatiei si a factorilor naturali pe imbricdmintea ruti-
erd apar degradari al cdror caracter depinde in mare parte de tipul imbra-
camintii, de componenta si intensitatea circulatiei, de rezistenta constructiei
imbracamintii, de stabilitatea si rezistenta la uzurd a stratului superior al
imbréacamintii, de calitatea lucrdrilor de constructii de drumuri si de sistemul
reparatiilor.

Deteriordrile cele mai caracteristice ale imbricamintilor drumurilor
impietruite sint: gropile, ondulatiile si fagasele, iar la imbricamintile din
beton de ciment sau covor asfaltic sint: crapéturile, gropile, alunecérile,
adinciturile, ondulatiile, cojirile si rupturile.

Micsorarea grosimii imbrécidmintii rutiere in urma pierderii materialului
imbracdmintii sub actiunea circulatiei si sub influen{a factorilor naturali
se numeste uzurd. ‘

La imbricdmintile de piatrd spartd si balast pierderea de material are
loc In urma deplasarii particulelor mici din imbracaminte sub actiunea vidu-
lui creat de rotile autovehiculelor.

Indepirtarea particulelor mici din imbracaminte duce la sldbirea fixarii
pietrei sparte, la scoaterea lor prin izbituri.

In afari de aceasta, pierderea materialului imbracdmintii are loc in urma
uzurii prin frecarea suprafetei imbracamintii sub actiunea forfelor de frecare,
care apar in timpul circulafiei autovehiculelor intre imbracaminte si cau-
ciucuri,

De obicei, uzura imbracimintii se determind in milimetri si reprezinta
micsorarea grosimii imbracdmintii intr-un an.

Uzura imbricimintii poate fi determinatd si in m® de material uzat
intr-un an pe un km de drum. In acest caz, un milimetru de uzurad a imbra-
cimintii intr-un an corespunde cu un m® de uzurd a materialului fmbra-
cdmin{ii intr-un an, repartizat pe 1 m l&{ime a péartii carosabile §i 1km
lungime.

Actiunea apei din precipitatii asupra drumurilor forestiere este mai
intensd decit la drumurile publice, datoritd declivitatilor mai mari a profi-
lului longitudinal si a circulafiei autovehiculelor pe o singurd bandd de cir-
culatie.

I11. SCOPUL CERCETARILOR

Cercetirile din cadrul acestei teme au avut ca scop elaborarea unui nor-
mativ pentru intrefinerea si repararea drumurilor forestiere, care si cuprinda
indicii de consum de manoperi si de materiale (pietroase) pe 1 km de drum
pe an, clasificarea lucrérilor de intrefinere si reparare a drumurilor forestiere,
ciclurile de reparatii curente de gradul 2 si capitale, organizarea si evidenfa
acestor lucrari. ,

De asemenea, pentru buna desfasurare a lucrdrilor de intretinere si re-
parare a drumurilor forestiere s-au intocmit instructiuni pentru intre{inerea
si repararea drumurilor forestiere in care se aratad modul de executare a aces-
tor lucridri, obligatiile si sarcinile pe care le are seful de district si cantonie-
rul de drumuri forestiere.
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I11. LOCUL SI VOLUMUL CERCETARILOR

Cercetarile s-au efectuat In raza DREF-urilor: Arges, Bacédu, Brasov
si Ploiesti si a intreprinderilor forestiere (I. F.): Rucdr, Stilpeni, Darmai-
nesti, Onesti, Piatra Neam{, Tarcdu, Brasov, Féagiras, Homorod, Mineciu
i Sinaia,

v Masuritorile si culegerea datelor s-au efectuat pe 12 drumuri principale
cu o lungime de 117,6 km, pe 13 drumuri secundare cu o lungime de 61,9 km
si pe 10 drumuri de colectare cu o lungime de 27,4 km, in total 35 de dru-
muri cu o lungime de 206,9 km, dupa cum rezultad din tabelul 1.

IV. OBIECTIVELE CERCETARILOR

Cercetadrile din perioada 1959—1962 s-au axat pe analiza urmatoarelor
obiective:

— intensitatea traficului net lunar si anual pe tipuri de drumuri, expri-
mat in tone;

— starea de deteriorare a partii carosabile;

— consumul de manoperd si costul lucrérilor de intrefinere si repara-
re curentd de gradul 1 pe 1 km de drum, pe an;

— consumul de materiale pietroase ca: nisip, savurd, criblurd, piatrad
spartd de 40-—60 mm, balast pe 1 km de drum pe an;

— costul lucrérilor de intretineresi de reparare curentd de gradul 1 rapor-
tat la tona kilometrica. .

V. METODA DE LUCRU

Culegerea datelor pentru a stabili traficul net lunar sianual exprimat
in tone pentru fiecare drurn cercetat s-a efectuat asupra urmitoarelor elemente
volumul materialului lemnos pe sortimente transportat zilnic si pumnctele
de incdrcare a materialului lemnos de pe fiecare drum.

Volumele sortimentelor de material lemnos au fost transformate in tone
cu ajutforul coeficientilor de transformare si anume: coeficientul 1 pentru
un m® de busteni de fag, 0,7 pentru un m® de busteni de rasinoase, 0,5 pentru
un ster de lemn de foc defag, 0,35 pentru un ster de lemn de foc esenfa
moale, 1 pentru un m® de doage de fag.

Precizia masurétorilor a fost de 0,5 tone pentru greutatea materialelor
lemnoase si 100 m pentru distanta de transport.

Masuratorile pentru a stabili starea de deteriorare a partii carosabile,
a sanfurilor, a taluzurilor etc., au constat in determinarea dimensiunilor dete-
riordrilor, iar precizia a fost de 5 cm pentru lungime si latime, 0,5 cm pen-
tru adincime si 5 cm pentru infundarea santurilor si podetelor. '

Lipsa stratului de proteciie de nisip si grosimea celui existent s-au deter-
minat prin stabilitatea unor suprafete de probd de 100 m lungime de drum,
pentru fiecare drum sau sector de drum cercetat.

Consumul de manoperad la lucrédrile de intretinere si reparare curenta
de gradul 1 s-a determinat prin culegerea de date in legiturd cu numarul
de zile-om folosite la aceste lucrari lunar, pentru fiecare drum cercetat.
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Pentru a stabili consumul de materiale pietroase folosite la intretinerea
si repararea curentd de gradul 1 s-au cules date cu privire la volumul si felul
materialelor folosite pentru fiecare drum cercetat.

VI. REZULTATELE CERCETARILOR

Pentru fiecare drum cercetat s-au cules date economice si tehnice in le-
giturd cu: lungimea, anul dérii in folosin{d, suprafata de padure deservita
de drum, traficul net mediu anual, tipul de suprastructurd si grosimea impie-
truirii dupd cilindrare. Aceste date s-au cules pentru a cunoaste caracteris-
ticile principale ale drumurilor. Ele sint prezentate in tabelele I, 2, si 3.

Drumurile forestiere se clasifica in functie de traficul net anual si
de suprafata de padure ce graviteaza la drum, in patru tipuri i anume : magis-
trale, principale, secundare si de colectare.

Nu s-a putut cerceta din punct de vedere al intretinerii si repardrii tipul
de drum forestier magistral, din lipsa unui drum magistral dat in folosintad
pind in anul 1962. Urmeazd sa se dea in folosintd in cursul anului 1963 si
urmitorii ani drumurile magistrale Nera, Cerna, Riul Doamnei s. a.

Drumul magistral este un drum cu banda dubla de circulatie, cu 14{imea
platformei de 7 m, partea carosabild de 5,5—6,0 m, viteza de proiectare de
25—40 km/h, care deserveste o suprafaid de padure de peste 10 000 ha, cu
un trafic net anual de peste 50 000 t, iar sistemul rutier este format din maca-
dam, macadam penetrat cu bitum sau covor asfaltic pe o fundatie de balast
sau piatrd spartd; modul de folosinid a drumului este in tot timpul anului.

Drumul principal este un drum cu banda simpla de circulatie, cu ld{imea
platiormei de 4—4,5 m, cu partea carosabild de 3—3,5 m, viteza de proiec-
tare de 20—25 km/h, care deserveste o suprafatd de pddure de 2 000—10 000 ha,
cu un trafic net anual de 5 000—50 000 tone, iar sistemul rutier este format
din macadam, macadam penetrat cu bitum sau covor asfaltic pe o fundatie
de piatrd spartd sau balast; modul de folosinid a drumului este in tot
timpul anului. '

Drumul secundar este un drum cu banda simpla de circulaiie, cu latimea
platformei de 4—4,5 m, cu partea carosabild de 3—3,56 m, viteza de proiectare
de 15 km/h, care deserveste o suprafatd de padure de 500—2 000 ha, cu un
trafic net anual de 2 000—5 000 tone, iar sistemul rutier este format din
macadam sau balast pe o fundatie de piatrd spartd sau balast; modul de
folosin{ad a drumului este in tot timpul anului sau sezonier.

‘Drumul de colectare este un drum cu banda simpla de.circulatie de 2,8—
3,0 m, viteza de proiectare de 10 km/h, care deserveste o suprafatd de padure
sub 500 ha, cu un trafic net anual sub 2 000 t, iar sistemul rutier este format
din balast sau din pamint imbunatatit cu nisip sau cu balast intr-un singur
strat: modul de folosin{d a drumului este sezonier.

‘Drumurile forestiere: cercetate au.fost clasificate pe tipuri de drumuri
in functie de suprafata de pddure deservitd. Traficul net anual variaza de
la un an la altul si in primii ani de folosintd a drumului, traficul este mai
intens si din aceste cauze nu s-a putut {ine seama de el la clasificarea dru-
murilor secundare si de colectare.
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Date economice si tehnice ale

Locul unde se afli drumul
2“,{ Denumirea drumului Lungimea ﬁ,"fuollogi?tl;
p.REF |MEERE|
0 1 2 3 4 5
1 V. Dimbovitei 1
(hm 0—39) Arges Rucir 15,5 1961
V. Dimbovitei 2 1962
(hm 39—155)
2 Dofteana Baciu Darma-
nesti 8.8 1950
3 V. Popii Brasov Bragov 10,0 1958
* 1960

4 | Cormos | (hm 0—40) Brasov Homorod 10,4 1957
Cormos 2 (hm 40—60) ' 1957
Cormos 3 (hm 60—104) 1960

5 Covaci | (hm 0—29) Bragov Homorod 9.0 1957
Covaci 2 (hm 29—30)

6 Sebes 1 (hm 0—67) Bragov Fiagarag 14,5 1951
Sebes 2 (hm 67-—145) 1960
Berivoi Bragov Fagarag 5.4 1961
Serciita 1 Brasov Fégiras 6,0 1961

9 Sercaita 2 Brasov Fagaras 6,4 1961

10 Azuga 1 (hm 0—13) Ploiesti Sinaia 1,3 1957
Azuga 2 (hm 13—28) Ploiesti Sinaia 1,6 1958
Azuga 2 (hm 28—88) Ploiesti Sinaia 6,0 1959

11 Secu-Tagca Baciu Tarcau 7,3 1960

1961

12 | Cuejd Bacdu P.Neam{ 7,6 1961

13 { Lesunt Baciu Onesti 8,0 1960

Total 117,6




drumurilor forestiere principale cercetate

Tabelul

Létimea Grosimea

guprgga:lt; Traficul net totald a
de:e-rpvité de | mediu anual X Tipu! de suprastructurd implgtpr;mi
drum Plaformei Partil cilindrare

: carosabile ;

-ha t m m cm

‘6 7 8 9 10 T

Macadam pe fundatie de o
11 840,40 28 980 4,5 3,0 piatrd sparta .30 -
8 000 o
9 506,00 32 000 4,5 3,0 idem 30 si 35
21024,00 7 940 4,5 3,0 Balast pe fundatie de
blocaj pe 6,8 km si ma- )
cadam pe fundatie piatra :
spartd de 3,2 km 25 i 28
5977,20 13 900 4,5 3,0 Macadam pe fundaie de :
: 11 490 piatrd sparta 28 §i 33
9 850 o
1832,40 6 730 4,5 3,0 Idem 28 si 33
4 190 i
5'135,40 21 420 4,5 3,0 Macadam pe fundatie de )
' 18 840 *|  balast 21
Macadam pe fundatie de :

{ ‘ piatrd sparti 21
3/963,00 5 330 4,5 3,0 Idem 2%
2957,00 12 240 4,5 3,0 Piatrd sparti 50% si 2

f balast .50% pe fundatie i

de blocaj 35
2 957,00 12 240 4,5 3,0 | Macadam pe fundatie de g

: piatrd sparti 20 si 25
6 905,40 8 380 4,5 3,0 Macadam pe fundatie de o
4 704,70 5240 4,5 3,0 piatra sparti 25 si 30
3 500,00 4 620 4,5 3,0 Idem 25 si 30

o Balast 50% si piatréd ;
spartd 50% pe fundatie ;

de balast 25

2 044,50 13 380 4,0 3,0 Macadam pe fundatie de §
piatrd spartd 26

’ :
2 711,26 22 630 4,0 3,0 Idem 28
4 649,56 23 750 4,0 3,0 Idem 25
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A. TRAFICUL NET PE DRUMURILE FORESTIERE CERCETATE

Traficul prin structura si intensitatea lui are o influenta mare asupra
drumului, in perioadele din an cu umiditate ridicatd, primévara si toamna.
Pe drumurile forestiere pe care s-au transportat busteni de fag, traficul net
lunar a fost mai intens in lunile martie-mai si octombrie-noiembrie, pe dru-
murile Cormos, Covaci, Sebes, Carpenul, Bobu s§i Valea Larga.

In perioada 1957—1962, traficul net anual pe drumurile’ principale a
variat de la 2570 t pini la 42 630 t, iar traficul net mediu anual de la
4190 t pina la 32 000 t. ,

Pe drumurile secundare traficul net anual a variat de la 830 t pina
la 16 096 t iar traficul net mediu anual de la 2 440 t pind la 14 940 t.

Pe drumurile Slinic, Nivrapu, Oboare, Strimba, Carpenul §.a. traficul
net anual a fost mai mare de 5 000 t, datoritd doboriturilor de vint din arbo-
retele deservite de aceste drumuri. De asemenea in primii 2—3 ani dupd darea
in folosinta a drumului, se amplaseazd 2—3 posibilitad{i anuale ale unitafii
de productie, in bazinetul unde se afld drumul.

Pe drumurile de colectare traficul net anual a fost de 20 t pind la 17 330 t
si traficul net mediu anual de la 480 t pind la 10 820 t. o

Traficul net anual redus, de pe drumurile Turcu si $tevia se datoreste
faptului ci bazinetele ‘deservite de aceste drumuri au_arborete tinere si se
recolteazd numai produse secundare, iar traficul mare de pe drumurile Valea
Larga, Riusor, Lamba, Mogos s.a. se datoreste amplasarii a 2—3 posibilitafi
anuale in bazinetele deservite de drumul respectiv.

B. STAREA DRUMURILOR FORESTIERE CERCETATE
LA FINELE ANULUI 1962

' Datoritd acfiunii traficului si a factorilor climaterici indeosebi apa din
precipitatii, materialul din stratul de protectie si de impédnare din stratul
de imbriciminte este antrenat de apa de precipitatie si de actiunea rotilor
autovehiculelor si indepértat de pe partea carosabild cédtre acostamente.

Apa din precipitatii antreneazi nisipul din stratul de protecfie §i mate-
rialul de impinare din stratul de fmbricdminte de pe cele doud benzi de
circulatie a rotilor la declivitdti mai mari de 6% si se formeazd asa-zisele
siroiri. Actiunea mai indelungatd a apei pe cele doud benzi de circulatie,
face ca piatra spartd de 40—60 mm sa fie dislocatd si indepdrtata §i sa se
formeze gropi. '

Pentru a avea o suprafatd de rulare bund, fira gropi si sgiroiri, partea
carosabild a drumurilor trebuie si aibd panta transversald de 3—4% de la
mijlocul drumului spre margine, si fie acoperitd cu un strat de protectie de
nisip sau savurd, in tot timpul folosirii drumului.

Lipsa stratului de protectie la drumurile principale la finele anului 1962
raportatd la suprafaia carosabild a drumului avariat intre 5% si 80%, in
medie 45%, respectiv 2,5 m? pini la 40 m® de nisip pe 1 km de drum.

Grosimea initiala a stratului de protectie a fost de 15 mm, iar suprafafa
carosabild a unui kilometru de drum s-a socotit de 3 300 m?, dacd se {ine
seama de suprafata supralirgirilor in curba si statiile de incrucisare.
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Din stratul de fmbridcdminte materialul pietros a lipsit intre valorile
1—31,7 m® pe 1 km de drum si indicii de deteriorare a pirtii carosabile
au variat de la01a24 %, in medie 10%. Santurile au fost astupate de la 18%
pind la 100 % din volumul initial al santului si exprimat in m3 de la 18
pind la 315 m® de pidmint pe 1 km de drum. :

Volumul de pamint sau alte materiale de sdpat si de indepirtat, din
alunecarea taluzelor si de la podete a variat intre 1 si 71 m3 pe | km de drum.

Suprafa{a carosabila a drumurilor secundare lipsitd de stratul de protectie
a variat intre 9% si 100%, in medie 60% si exprimat in volum de nisip,
a variat .de la 4 m3 pind la 49 m?® pe 1 km de drum.

. Materialul pietros lipsd din stratul de imbracdminte a variat de la 2 m®
pind la 92,4 m® pe |1 km de drum, .iar indicii de deteriorare a pirtii carosabile
au variat de la 0,5% pind la 70%, in medie 10%. :

. Santurile au fost astupate in proportie de 0% pinid la 70%, respectiv
0—189 m® pe 1 km de drum.

. Volumul de pamint de sdpat si de indepirtat din alunecarea taluzelor
si de la podete, a variat de la 0 m® pind la 94 m® pe 1 km de drum.

© La drumurile de colectare, suprafata carosabila lipsita de stratul de pro-
tectie raportata la suprafafa carosabild a drumului a variat intre 30% si 80%,
in medie 50%), iar volumul de nisip lipsd a variat intre 15 si 40 m® pe 1 km
de drum.

~ "Materialul pietros lipsd din stratul de imbricdminte a variat intre 1,9
si 34,3 m® pe 1 km de drum, iar indicii de deteriorare a partii carosabile
au variat intre 1,3 si 26%, in medie 6%.

Santurile au fost astupate in proportie de 30—70%, respectiv 72—176 m*
de pamint pe 1 km de drum.

Volumul de pamint de sdpat si indepartat din alunecarea taluzelor si
de la podete a variat intre 6 m® si 50 m® pe 1 km de drum.

C. CONSUMUL DE MANOPERA SI DE MATERIALE
PIETROASE $]1 COSTUL LA INTRETINEREA $I REPARAREA DE GRADUL 1

Lucririle de intrefinere si de reparare curentz de gradul 1 ce s-au efec-
tuat cel mai frecvent au fost urmétoarele: astuparea gropilor si fagaselor,
curdtirea si desfundarea sanjurilor si podetelor, repararea podetelor, indepir-
tarea pamintului rezultat din alunecarea taluzelor, asternerea de zgura pentru
combaterea poleiului si asternerea de nisip ca strat de protectie

Consumul mediu de manopera la lucrérile de intre{inere si reparare curent
de gradul 1 pe 1 km de drum pe an a variat in perioada 1959—1962 pentru
drumurile principale intre 18 zile-om si 113 zile-om in medie 51 zile-om,
pentru drumurile secundare intre 10 zile-om si 105 zile-om, in medie 44 zile-om
si pentru drumurile de colectare intre 6 zile-om si 88 zile-om, in medie 42
zile-om. :

Consumul mediu de materiale pietroase la intre{inerea si repararea curents
de gradul 1 pe 1 km de drum pe an a variat pentru drumurile principale
intre 1,4 m3 si 26,8 m?, in medie 12 m®, pentru drumurile secundare intre
1,4m? si 22,5 m3 in medie 8 m?® §i pentru drumurile de colectare intre

0,6 m3 si 10,0 m?, in medie 5 m?.
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Tabelul 4

Consumul mediu de manoperi si de materiale pietroase §i costul mediu al lucrdrilor de in-

trefinere §i reparare

curentd de gradul 1 la drumurile forestiere principale pe 1 km de drum

pe an
Costul
- Anul

c&': Denumirea drumului Lungimea darii in Manoper# | Material Pe 1km | Pe 1 tkm

) folosintd

km zile-om m3 lei lei

1 V.Dimbovitei 1 3,9 1961 50 5,1 1 205 0,002

2 V. Dimbovifei 2 11,6 1962 18 4,0 471 0,006

3 Dofteana 8,8 1959 69 4,9 1 595 0,3

4 V. Popii 10,2 1959 38 10,2 900 0,11

5] Cormos 1 4,0 1957 69 19,1 1 685 0,01

6 Cormos 2 2,3 1957 68 15,4 1 644 0,007

71 Cormos 3 4,1 1957 67 11,4 1613 0,006

81 Covaci 1 2,9 1957 51 17,7 1 284 0,01

9| Covaci 2 6,1 1957 31 6,9 717 0,02
1o Sebes 1 6,1 1957 41 19,7 971 0,02
11 Sebes 2 7,7 1960 57 15,0 1 425 0,02
12 Berivoi 54 1960 23 2,7 583 0,06
13| Sercaita 1 6,0 1962 18 3,5 444 0,01
14| Sercaita 2 6,4 1962 60 3,0 1 463 0,03
15] Azuga 1 1,3 1957 91 16,2 2133 0,01
16| Azuga 2 1,5 1958 31 6,1 729 0,01
17} Azuga 3 6,0 1959 20 1,4 490 0,04
18] Secu-Tasca 7,3 1961 145 21,5 1 285 0,04
19| Cuejd 7,5 1961 113 26,8 3 000 0,03
20| Lesunf 8,0 1960 76 7,6 1707 0,02

Tabelul 5

Consumul mediu de manoperd §i d
trefinere si reparare curenid de gra

e materiale pietroase, si costul mediu al lucrdrilor de in-
dul 1 la drumurile forestiere secundare pe 1 km de drum

pe an
. Costul
‘;‘lﬁ Denumirea drumului Lungimea dzﬁ-rxl;ﬂin Manoperi | Materiale Pel km | Pe 1 tkm
folosinta i
km zile-om m3 lei lei
1 2 3 4 5 6. 7 8
1| Slinic 2 5,0 1952 42 6,4 1022 0,04
2| " Slinicul Sec 7,9 1960 40 6,8 1 009 0,03
3 Néivrapu 1 3,0 1959 46 4,0 1 106 0,04 |
4 Navrapu 2 5,0 1959 21 1,4 491 0,11
5 Oboare 2,7 1962 41 3,0 974 0,02 ¢
6 Strimba 5,0 1958 31 4,8 782 0,03
7 Babarunca 55 1956 34 14,0 938 0,02 .
8| Carpenul 3,5 1960 89 11,5 2 051 0,25
9 Bobu 4,5 1960 63 9,6 1 458 0,18
10 Stancea 3,5 1961 70 2,3 1645 0,17
11 Limb5$el 1 3,3 1957 23 3,5 555 0,05
12 Doamna 7,5 1961 10 20.0 363 0,02 -
13 Curifa 3,56 1960 0. 0 0 0
14| Slinic-Romeo 2,9 1961 105 22,5 2 593 0,02




Tabelul 6

Consumul mediu de manoperi si de materiale pietroase si costul mediu al lucririlor de in-
tretinere i _reparare curentd de gradul 1 la drumurile forestiere de colectare pe 1 km de
. drum pe an

Costul
E.‘t- Denumirea drumului Lungimea da‘“aArIi]iu]in Manopera | Materiale Pe 1 km i Pe 1 tkm
: folosintd
km zile-om m3 lei lei
0 1 2 3 4 5 6 7
1 Finatul 7 2,8 - 1959 38 2,8 899 0,02
2 V1. Largi-Riugor 3,5 1959 36 9,7 898 0,09
3 Lamba 3,5 1960 50 2,4 1044 0,04
4| Chilera 1,6 1961 88 10,0 1026 0,05
5| Mogos C3.0 1959 75 9,5 1719 0,23
6 Pridvale 2,5 1958 73 6,7 1719 0,24
7 Limbasel 2 i 3.8 1959 33 0,6 774 0,15
8 Limbisel 3 2,3 1958 18 2,2 417 0,07
9 Turcu ¢ 3,2 1957 6 1,6 151 0,06
10} Stevia 11,6 1957 6 1,8 159 0,02

Din datele culese rezultd ci la drumurile forestiere cercetate s-au folosit
cantitd{i reduse de materiale pietroase.

Costul mediu al intretinerii si repardrii curente de gradul 1 pe 1 km
de drum pe an a variat pentru drumurile principale intre 444 lei si 3 000 lei,
in medie 1275 lei; pentru drumurile secundare intre 363 lei i 2 593 lei in
medie 1 070 lei si pentru drumurile de colectare intre 151 lei si 1719 lei,
in medie 980 lei.

Costul intretinerii si reparérii curente de gradul 1 raportat la tona kilo-
metrici a variat la drumurile principale intre 0,002 lei si 0,11 lei, in medie
0,02 lei, la drumurile secundare intre 0,02 lei i 0,25 lei, in medie.0,06 lei
si la drumurile de colectare intre 0,02 lei si 0,24 lei, in medie 0,10 lei.

Costul ridicat al intretinerii si reparirii drumurilor pe tona kilometrica
la drumurile : V. Popii, Navrapu 2, Carpenul, Bobu, Stancea, V. Largéd, Mogos,
Pridvale si Limbisel se datoreste distantei de transport a materialului lemnos
redusi de 2,3 km pina la 9 km. '

VII. CONCLUZH

1) Pe drumurile forestiere cercetate in perioada 1959—1962 consurmul
mediu de manoperd pe 1 km de drum pe an a fost de 51 de zile-om la dru-
murile principale, 44 la drumurile secundare si 42 la drumurile de colectare
Deci consumul de manoperi a fost mai mic decit cel stabilit in normativul
actual.

2) Consumul mediu de materiale pietroase pe 1 km de drum pe an a
fost de 12 m3 la drumurile principale, 8 m?® la drumurile secundare i 5 m?
la drumurile de colectare.
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3) Aceste consumuri de manopera si de materiale pietroase reduse au dus
la o uzurd pronunfatd a imbricdmintii drumurilor, iar indicii de deteriorare
a imbracamintii au fost in medie de 6—10%.

4) Din situatia stédrii drumurilor la finele anului 1962, rezultd ci nece-
sita un plus de materiale pietroase, pe 1 km de drum si anume un volum de
25—50 m® la drumurile principale, 30—40 m® la drumurile secundare si
de 20—40 m3® la drumurile de colectare.

5) Intreprinderile forestiere (I.F.) si [.M.T.F.-urile au aplicat partial
normativul actual cu privire la consumul de manoperi si de materiale pietroase,
iar materialele pietroase folosite au fost, in general, balastul si piatra spartd
de 40—60 mm. Nisipul si criblura s-au folosit in micd masura. o

6) Una din cauze, care a dus la un consum foarte redus de materiale
pietroase, a fost lipsa de mijloace de transport ca: autobasculante si tractoare
cu remorci. :

. T7) Lipsa de materiale pietroase de dimensiuni mici, respectiv split de
15—25 mm si piatrd spartd de 20—40 mm — se datoreste lipsei de concasoare
mobile cu trior in sectorul de intre{inere a drumurilor forestiere.

VIII. PROPUNERI DE MASURI
PENTRU INTRODUCEREA LOR IN PRODUCTIE

Normativul pentru intretinerea si repararea drumurilor forestiere elaborat
in urma cercetérilor se refera la categorisirea drumurilor dup calitatea partii
carosabile, indicii de consum de manopera si de materiale pietroase si costul
lucrarilor pe 1j km de drum, pe an. De asemenea el stabileste ciclurile de re-
paratii intre doud reparatii curente de gradul 2 si intre dou reparatii capitale,
exprimate in ani si tone.

Calitatea unui drum se apreciazd dupa regularitatea suprafefei partii
carosabile si in functie de ea, se stabileste starea tehnicd a imbracdmintii
drumului dupi cum rezulti din tabelul 7.

Tabelul 7
Categorisirea drumurilor forestlere dupi starea pirtii carosabile
Suprafata deterioriri- Adincimea
i Numéirul :
gg Starea ap%;gi:nuclz:lriosablle detl::?}o:;ri- lor pe 1 km deteriorérilor
lor pe | km
m2 ; % Medie Maximi

0 1 2 3 | a4 5 6

1 Buni maxim 0—70 0—2 2,5 4
100

2 Satisfacidtoare maxim | 70—160 2—5 3 7
200

3 Rea minim 160—500; 5—15 5 10
200
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In vederea stabilirii indicelui de deteriorare si a cantitdtilor de materiale
necesare la intrefinerea si repararea curenta de gradul 1 se vor face masurétori
periodice asupra stdrii partii carosabile, cit §i asupra lucrdrilor de arta.

Pentru a stabili indicele de deteriorare a péartii carosabile, se va raporta
suprafata deteriordrilor la suprafata par{ii carosabile a drumului. Indicii de
cost al lucrdrilor de intre{inere si reparare curenté de gradul 1 pentru un 1 km
de drum pe an sint cei din tabelul 8 si anume : pentru drumul de colectare intre

Tabelul 8
Costul intrefinerii §i repardrii curente de gradul 1 pe 1 km de drum pe an
S f Costul
Nr.| Tipul Létimea Tipul de (;(ishl';,lu?cﬁ;:fl d:pggd;trz:a Traficul
crt. f(zfreg?igl ca?gsrz}!l)lile suprastructura de drum ggs*gxs net anual | Minim |[Maxim
m lei ha t lei lei
o 1 2 3 4 5 6 7 8
1 | Colectare| 2,8—3,0 | Balast sau din | 20 000— Sub 500 | Sub 2 000| 2 400 |4 000
pamint imbu- | 100 000
natatit cu ni-
sip sau balast
9 | Secundar| 3,0—3,5| Macadam sau | 100 000— 500— 2 000— | 3 000 | 4 600
balast pe fun- | 250 000 2 000 5000
datie de ba-
last sau pia-
tra spartd
3 | Princi- | 3,0—3,5| Macadam pe | 250 000— | 2000— | 5000— | 4300 |5 900
pal fundatie de | 400 000 10 000 | 50 000
piatrd sparta
sau balast
4 | Magis- | 5,6—6,0 Idem 400 000— | Peste Peste | 5000 | 7 300
ral 600 000 10 000 | 50 000
Tabelul 9
Indici de consum de manoperd pe | km de drum pe an la intrefinerea si repararea cure nt
de gradul 1
b Consumul
de manoperd
g.l{ Tipul de drum zile-om Observatii
Minim Maxim

0 1 2 3 4

1 Colectare 50 100 In consumul de manoperd nu

2 Secundar 60 110 nu s-a inclus i manopera

3 Principal 70 120 pentruextragerea, producerea,

4 Magistral 80 130 incédrcarea si descdrcarea ma-
terialelor pietroase, care va-
rie;zé de la un drum la al-
tu
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2400 i 4 000 lei; pentru drumul secundar intre 3 000 $14 600 lei, pentru drumul
princi;fal intre 4 300 si 5900 lei si pentru drumul magistral intre 5000 si
7 300 lei. :

Indicii de consum de manopers pentru intrefinerea si repararea curenti
de gradul 1 a unui km de drum sint cei din tabelul 9 $i anume: pentru
drumul de colectare intre 50 si 100 zile-om, pentru drumul secundar intre 60
$i 110 zile-om, pentru drumul principal intre 70 si 120 zile-om si pentru
drumul magistral intre 80 si 130 zile-om.

Indicii de consum de materiale pietroase — nisip, savurd, split, piatri
spartd 40/60 mm si balast — pentru 1 km de drum, pe an, la intretinerea
si repararea curenta de gradul 1 sint cei din tabelul 10 si anume : pentru drumul
de colectare intre 25 si 30 m®, pentru drumul secundar intre 30 si 35 m3,
pentru drumul pincipal intre 40 si 45 m? si pentru drumul magistral intre 50
si 65 mé,

Ciclurile de reparatii curente de gradul 2 (R.C.2) si capitale (R.K.) pentru
drumurile forestiere sint aritate tn fabelul 11.

Ciclul de reparatii curente de gradul 2 este pentru drumul de colectare
2—3 ani sau 2 000—3 000 tone trafic net, pentru drumul secundar 3—4 ani
sau 12 000—16 000 tone, pentru drumul principal 4—5 ani sau 60 000—75 000
tone si pentru drumul magistral 4—5 ani sau 240 000—300 000 tone.

Ciclul de reparatii capitale este pentru drumul de colectare de 4—6 ani
sau 4 000—6 000 tone, pentru drumul secundar de 6—8 ani sau 94 000—32 000
tone, pentru drumul principal de 8—10 ani sau 120 000—150 000 tone si
pentru drumul magistral de 8—10 ani sau 480 000—600 000 tone.

Pentru a putea verifica si tmbunititi indicii de consum de manopera
§i de materiale pietroase, indicii de cost pe 1 km de drum forestier, pe an
si ciclurile de reparatii curente de gradul 2 si ciclurile de reparatii capitale
din normativul actual de intretinere si reparare a drumurilor forestiere, trebuie
sd se organizeze lucrarile de intre{inere si reparare a drumurilor conform fndru-
mdrilor din normativ si instructiunile in vigoare.
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WCCJIEJOBAHUS OTHOCUTEJIBHO COJEPXAHHUA
M PEMOHTA JIECHBIX ABTOMOBWJIBHBIX HOPOT

I. HECTOP

PeszwomMme

JlecHHe AOPOTH XApaKTEPH3YIOTCA Pe3KO BHIDaKEHHEIM HCNPEPLIBHLIM H3-
HOCOM, B OTJHMYAE OT IPYIMX MOCTOSHHBIX JIECHBIX TPAHCHOPTHBIX yCTaHOBOK,

a HMEHHO XeJIe3HBIX M KaHATHBIX IOpPOT.
IeficTBHe aBTOMAIUMH H €CTECTBCHHBIX ¢daxropos — BOABL, CHera, Bapua-

IMHE TeMIEpaTyphl — BEI3EIBACT M3HOC M PaspyIICHMC HOpOT, B 0COBEHHOCTH HX

TIOXPHITHSL.

Boo6mie, jecHME AOPOTH TOCTPOCHEL C OJHHM IIYyTEM IS IUPKYJISIIMM,C
GONBIIAME YKJIOHAMIE, C MAJIBIMH DajiycaMy BIMCHIBaHWI B KPHBYIO, 2 JOpOX-
Hag CHCTEMa COCTOHT M3 MECTHBIX MaTcpHalloB.
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Hnst obecneyeHHs HOPMANbHOTO H HENPEPHIBHOIO IABUKEHMS TPAHCTIOPTHBIX
CPeICTB IO JOpOraM, C YCTAaHOBJICHHBIMH CKOPOCTAMH H HATPY3KaMH, a Tak-
XK€ H YJIyYIICHAST TEXHAIECKOTO COCTOSHHUS IOPOT, OTHEN COAEPXKAHMS MyTeil H0JI-
KCH BHILOJIHATE B T€YEHME BCErO rofa paboThl MO CONEPXKAHHIO M PEMOHTY JODOT.

Wccnenopanus npoaHalM3sHpOBanM CleMyfOLIHe OGBEKTHBE: HHTEHCHBHOCTD
M CTPYKTYpy IBWXeHHs (Tpaduka), M3HOC H COCTOSIHME pa3pyLieHHs JIOPOXHOI O
TOKPBEITHSA, PacxOl PYYHOTO TPyA2a M KAMEHHCTBIX MATEPHANOB — IECKa, KaMme-
HHOH Xpowkd, wmebns B 40 — 60 M.M. u fajuracTa, CTOMMOCTD npu cogepxa-
HAM M TeKymeM peMoHTe 1-0#f cremeHn Ha 1 XM. JOPOTM B TOX H CTOHMOCTH
3THX paboT Ha KHJIOMETPHYECKYIO TOHHY.

Ha ocrosammm wuccnenmoBammii paspaboran HOpMaTHB s conepXaHAL H
PEMOHTA JIECHBIX JOPOT, KOTOPHIA OTHOCHTCA K PaclpefelieHHIO JOPOr Ha KaTe-
T'OpAHM 1O Ka4eCTBY NMOKPHITHS, HOKA3aTeIsM PacXofa PYYHOrO Tpy#a M KaMeHHC-
THIX MATepuajoB M NOKa3aTeqssM CTOMMOCTH paGor Ha 1 kM. myTd B ro.

OTH moxaszaTelM OHUIE ONpeHesieHH MO HYepBIpeM THIAM JIECHHIX [OPOT:
MarucTpajipHble, TTAaBHBIE, BTOPOCTEIEHEEIE H U BBIBO3KH, 2 WMEHHO:

—— TOKa3aTeJd pacxoja PYYHOIO TpyAa Ha coGCTBeHHO paboTax mo copep-
XAHHIO U TEKyleMy PEMOHTY 1-0# cTememu, BappuMpyOT Mexay 50 u 130 gen/
AHel ;

— IIoka3aTeM pacxofia KaMEHWCTBIX MAaTEPHAJOB MeXay 25 u 65 ky6. M., H

— IIOKa3aTelld CTOMMOCTH BaphHDPYIOT Mexay 2400 nesmu um 7300 nesMm.

Ans noppepxaHus KOpPOr B XOPOIIEM COCTOSHHH Heo6xomuMo 4TO6KI paGoTh
0 COACPXKAHMIO H TEKYIIEMY DEMOHTY 1-off CTeNeHM pOH3BOMWINCL B TeUcHME
BCETrO roja HEMpEpLIBHO, PUTMHYHO M ¢ COGJIIONCHHEM TIOKa3aTelell M3 HMEIomIe-
ro Cujly HOpMAaTHBA.

Taxxe HeOGXOMMMO BHINOIHATE PaGOTH mO TEKYIIEMy pPEeMOHTY 2-0#f CcTe-
ICHM M KaIHTaJIbHBIC DPEMOHTEL TEPHONWYECKH, YCTAHOBIEHHHIE B HOPMATHBE.

UNTERSUCHUNGEN UBER WARTUNG UND INSTANDSETZUNG
: VON WALDWEGEN FUR KRAFTFAHRZEUGE

D. NESTOR

Zusammemfassung

Allen Waldwegen ist eine fortwdhrende Abniitzung gemeinsam, zum
Unterschied von anderen stindigen Waldtransport-Einrichtungen, wie Eisen-
bahnen und Seilbahnen.

Die Wirkung der Autofahrzeuge und der natiirlichen Einfliisse—Wasser,
Schnee, Temperaturdnderungen—verursachen die Abniitzung und Verschlech-
terung der Wege, besonders ihrer Decke. Gewdhnlich sind Waldwege als
Einbahnstrassen mit steilen Stellen und kleinen Kurvenradien ausgefiihrt und
zum Bau werden ortliche Materialien verwendet.

Um den normalen ununterbrochenen Verkehr der Transportmittel bei
festgesetzten Geschwindigkeiten und Lasten sowie auch die Verbesserung des
technischen Zustandes sicherzustellen, muss der Wartungsdienst der Wege
das ganze Jahr {iber Wartungsarbeiten und Instandsetzungen durchfiihren.
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Die Untersuchungen haben folgende Punkte analysiert: Stirke und Art
des Verkehrs: Verschleiss und Beschddigung der Decke; Aufwand an manueller
Arbeit; Verbrauch von Steinmaterial, Fein —und Grobsand, Schotter von
40—60 mm und Ballast: Kosten der Wartung und laufender Instandsetzung
e’i}'/sl’ien Grades per 1| Wegekilometer pro Jahr und Kosten dieser Arbeiten per

m.

Auf Grund der Untersuchungen erarbeitete man Normen fiir die Wartung
und Instandsetzung der Waldwege, welche sich auf die Einteilung der Wege
nach der Qualitdt ihrer Decke, auf die Indexe des Arbeits — und Steinma-
terialverbrauches und auf die Indexe der Arbeitskosten per Wegkilometer pro
Jahr beziehen.

Diese Indexe wurden fiir die vier Waldwegarten : Chausséen Hauptstrassen,
Nebenstrassen und Sammelwege berechnet, und zwar:

__ die Indexe des Arbeitsverbrauches bei den eigentlichen Wartungsar-
beiten und den laufenden Instandsetzungen des ersten Grades schwanken
zwischen 50 und 130 Mann pro Tag;

~__ die Indexe des Steinmaterialverbrauches schwanken zwischen 25 und
65 m® und

— die Indexe der Kosten schwanken zwischen 2400 lei und 7 300 lei.

Um die Wege in gutem Zustand zu erhalten, miissen die Wartungsarbeiten
und die lanfenden Reparaturen des ersten Grades wahrend des ganzen Jahres,
fortwahrend rithmisch und unter Beobachtung der Indexe der giiltigen Normen
ausgefiihrt werden.

Ebenso miissen die laufenden Reparaturen des zweiten Grades und die
Generalreparaturen periodisch, geméss der in den Normen festgestellten
Perioden, durchgefiihrt werden.

ABOUT FOR.EST TRUCK ROADS MAINTENANCE AND REPAIRING

D. NESTOR
Summary

Forest truck roads are characterized by a severe continuous wear in con-
trast with the other forest permanent transport ways, i.e. forest railways and
skylines.

The motor vehicle and natural agents action (rains, snow, temperature
variations) causes the road wearing and damaging, especially of their coverings.

Generally, the forest roads are made with a single circulating track, severe
declivities and small turning points, and roads are made of the local materials.

In order to ensure a continuous normal circulation of the transport means
with the established loads and speeds on the roads as well as to improve the
road technical condition, the Road Maintenance Service has to perform main-
taining and repairing works all over the year.

The research work included the following objects: traffic intensity and
structure, road covering wear and its deterioration-state, labour expenditure
and stone materials (sand, chippings, 40—60 mm broken stone and ballast),
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costs of the first grade current repairing and maintaining works per km of
road, per year and the costs of these works per kilometer ton.

On the basis of the researches an instruction for the forest roads main-
tenance and their repairing was developed which includes a road clasifi-
cation as regards the coverings, labour and stony material expenditure in-
dexes and the cost established per 1 km per year.

These indexes have been determined for the four forest road types, i.r.
highways, main roads, secondary roads and hauling roads, as folows:

— labour expenditure indexes for the proper first grade maintenance and
repairing works vary between 50 and 130 days/man.

— stony material expenditure indexes vary between 25 and 65 cu m;
and '

— cost indexes vary between 2400 and 7300 lei.

To maintain the roads in a good condition, these first grade mainte-
nance and repairing works must be performed all over the year, continually,
rhythmically and respecting the instruction.

At the same time current second grade repairing works and capital
repairings have to be periodically carried out at the Cycles established in
the "instructions.





