
CERCETARI PRIVIND INTRETINEREA
9I  REPARAREA DRUMURILOR FORESTIERE AUTO
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I .  CONSIDERATII CENERALE

A. INTRODUCERE

Drumurile forestiere,.spre deosebire de.alte instala{ii de transport fores-tiere se caracterizeazd priritr-o uzurd continua ioaite-iro;;niuttl A.ti"ir",
:lll"_*lj.{-"lgl pi u agen{ilor naturali. provoacd uil; ;i d"grhdur"u alumu_nlor, ln speclal a imbrdcdmintilor lor.
^ Prin-specifi.cul- lor, drumurile forestiere slnt construite cu raze mici delnscriere in.curbd, d1l-ivi,ta"tj mari, in gelgrgr .u o iingrra tunaa aecirciirilii,'iar sistemul rutier este. alcituit in-majiritatea caiui-i-t'or-ain materiale locale.In cazul drumurilor forestiere, igentii naturutf - ap'a, zapada, varia-
li'l:J: l"lqgilllia 

- sint foarte activi,'proauc acurrii*l tr'eptatd a de_gradanror, scaderea, rezisten{ei imbricimin{ii qi denivelarea ei.
Toli,acegti^.factori fac ca drumurile tbredtiere se-suporte o uzur6 maipronunlatd decit drumurile publice. pentru a se asigura lonailiire-ild;;

circu.la{iei autovehiculelor p'e de o parte gi o stare- buna-u drumurilor oede altd .parte, se impune efectuarea in *oil continuu u iu.ierirJr"i"'^i"tl"l
finere_qi p.eriodic. a lucririlor de reparatii

Pid.urile {irii noastre sint dotat'e in prezent cu o reJea de drumuri fores_
li" l . , t i tgj l lnqlme de 11530 km dintare 6076 km de arumuri pietruite
tt^l:."1^-fT._l:=drurnrli sezoniere care au un strat redus de impietruire cu
:l, i : : :r, i  l l?l l i 'qirt i  de pdmint,si l ini i  somiere in pdduri le ain,egiuneuoe clmple lolosrte la transportul auto.

. In.perioada l_963-1g67 se vor construi ll 144 km de drumuri forestiereauto, din care 8 053 km de d.rumuri pietruite- El a osr r<m?" Jirruri sezoniere,iar re{eaua totali de drumuri forestiere va f i ld tinete anului isoz de 22 6Ta imoe orumun.
In cursul anului. lg62, din releaua total i  de l l  530 km de drumuri.s-aufolosit la transportul materialeloi lemnoase z 2g0 km de drumuri la cares-au efectuat lucrdri de intref inere gi reparatii curente de?adul I.Transportul..materialelor lemndase'cu mii lor"",uto--uuto"rmioane cu

:1u_ldre lerolgi,$i. tractoare rutiere cu remorii a reprezentat in anul rg62un procent de tiO7o din volumul total al transporturiloide materiale lemnoas*
Unul din factorii care contribuie la reducerea- pi.t"iri de cost ar toneikilometrice la transportul auto al material"toi i"-no5. 
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murilor forestiere intr-o stare bun6,.lndeo.sebi ., .P.".tii carosabile, qe.nty
1..'i"tt" i"Au." ;il;"i de combustibil, lubriTian{i, piese de schimb,
cauciucuri etc.----Maii."u 

duratei de serviciu a drumurilor forestiere lntre doui reparal.ii

"ur"nt"'a. 
sradul 2 r* intr. ooud repara{ii capitale, impune I glii,a deosebita

p.nlru efec"tuarea in moa continuu'gi ritmii a lucrdrilor de intretinere 9i
ieparare curenti de gradul I '

B. STADIUL CUNO$TINTELOR

Pentru a asigura o circula{ie no1ry.qln 9i neintreruptd,' Tiil9.1t="J9,t,j:
transoort cu viteZele Si sarcinile stabilite, precum Ei pentru lmbunatallrea
;i;;li;;i '"i;"';';;;'iiitor,- 'eruiciul de inire{inere h ilrumurilor executd in

tot timpul anului lucrdri de intre{inere 9i de-reparar€'
Lucrdrile a" fntietinet"-li ai i'epurur'" a druhurilor se impart in urmd'

toarele categorii:
- lucrlri de intretinere;
- lucrdri de repaiatii curente de gradul l;
- lucriri de rebaratii curente de gradul 2;
- lucrdri de reParati i  caPitale.
Din intre{in.t" i*lutt" It.iatlt. de ingrijire.a .drulului' a lucrlrilor

ae aita si de'menti'lie"a-i"r i" .irie de crirdienie Ei ord.ine. Aceste lucriri
J.'*..ut? iri t"iTirpui unutui qi pe lntreaga lungime a traseului."" -"Di;-;"prr"ilii"'J"rl"t"-a" 

giiAul I faE part6- lucrdrile de.prevenire,gi
,"puiur. ,i'genti a aiieiiorerilor" mici ale diumului 9i .lucririlor de artd'

Aceste lucrdri r. ."..uia il i;t timpul anului $i pe intreaga lungime a

drumului.
.'--oin-i"para{iile curente de gradul 2 fac parte lucrdrile periodice execu-
tate o dati la 2-S;;, p.ntiu F"iu..rea pdrtii uzale a imbrdiiminfii drumu-
lui gi a lucrdrilor de artd rutiere.'-' 'bin-i"p"irf"f";r;iGi" 

i;; parte lucririle periodice executate la inter-
vale de +-iO ani pentru relacerea comptetd a sistemului rutier (imbrdcdm.inte
si fundatie). restuniilieu 

-reeuiaritatii 
qi iporirea rezistenfei imbrdcim.intii

ilti.il;i ';i";"rerii;;'il rrt-{ it"u"hithtirda stdrii lorde exploataregi aduce-

;;;iil;tllJi-!.Jr.tiic" }" a.umulii la normele corespunzitoare cate-
goriei,in care este incadrat drumul.

Starea buni a ii'r]o',iL"i i.-uiiguta printr-o .organizare perfectd a lucrd-

rilor de intrefinere qide i"paru{ii Eurente. Un drum cere-o ingrijire p,"lT.1-

itl"ia, ,t""ia'gl .i.t"rnatic5. In bazul unei ingrijiri nesatisficitoare, subaclr-

ffi;.;;]r1iii 9i };;i;;il;i;aturali, drumilie distruge repede ei devine

nepracticabil' peniru o circula{ie normald.
organiz'are b;rt ; i;;ialiiot de iniie{inere gi.repara{ii curente poSte

atenua, incetini gi 
"iiiui 

opti 
-a"iuoltarea 

dlterioririloi Ei a neregularit5fi'
i;i ifii";l;l gi prin ffi;1;", poai" prelungi termenele lntre reparatiile curente
de gradul 2 qi-capitale ale drumului '

Un sistem bine-oieani zat la lucrdrile de intre{inere 9i repara{ii de. dru-

rutil'i.puiriTir. .u.ini.'a? gira"t- i qi z constitirie baia licr1rilor de re-

para{ i  i .'.---lq.easta 
dd posibilitate sd se asigure cu cheltuieli relativ reduse starea

bund a drumului, J";;'i;1r"dtat"ai"? 
-Ouiutu 

in serviciu a imbrdcdminf ii'
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Sub acfiunea circulaliei gi a factorilor naturali pe imbricimintea ruti-
erd apar degraddri al cdror caracter depinde in mare parte de tipul imbri-
cdminfii, de componenfa gi intensitatea circulafiei, de rezistenfa constructiei
lmbriciminfii, de stabilitatea qi rezistenf a la uzurd a stratului superior al
imbrdcdmin{ii, de calitatealucrlrilor de construcfii dedrumuri qi de sistemul
repara{iilor.

Deterioririle cele mai caracteristice ale imbrdcimintilor drumurilor
impietruite sint: gropile, ondulatiile gi figaqele, iar la imbricdminf ile din
beton de ciment sau covor asfaltic sint: cripiturile, gropile, alunecdrile,
adinciturile, ondulafiile, cojirile qi rupturile.

Micgorarea grosimi i lmbrdcimintii rutiere ln urma pierderii materialului
imbrdcdminlii sub acfiunea circula{iei gi sub influenta factorilor naturali
se numegte uzurl'

La imbricdminfile de piatrd spartd gi balast pierderea de material are
loc ln urma deplasdrii particulelormici din imbrdcdminte sub acliuneavidu-
lui creat de rotile autovehiculelor.

indepdrtarea particulelor mici din lmbricdminte duce Ia slibirea fixirii
pietrei sparte, la scoaterea lor prin izbituri.' 

In a'fard de aceasta, pierderei materialului imbrdcdminfii are loc ln urma
uzurii prin frecarea suprafetei tmbrdcdminfii sub actiunea forfelor de frecare,
care apar in timpul circulafiei autovehiculelor intre imbriciminte gi cau'
ciucuri.

De obicei, uzura imbrdcimin{ii se determind in milimetri gi reprezintd
micEorarea grosimii imbrdciminfii intr-un an.

Uzura imbrdcimin{ii poate fi determinatd Ei ln ms de material uzat
lntr-un an pe un km de drum. In acest caz, un milimetru de uzuri a imbri-
ciminfii intr-un an corespunde cu un mB de uzurd a materialului lmbri'
cdminf ii lntr-un an, repartizat pe I m ldf ime a pdrf ii carosabile ;i I km
lungime.

Acfiunea apei din precipitafii asupra drumurilor forestiere este mai
intensi decit la drumurile publice, datorith declivitdfilor mai mari a profi-
lului longitudinal gi a circula{iei.autovehiculelor pe o singuri band{ de cir-
cula{ ie.

I I .  SCOPUL CERCETARILOR

Cercetdrile din cadrul acestei teme au avut ca scop elaborarea unui nor-
mativ pentru intrelinerea gi repararea drumurilor forestiere, care si cuprindd
indicii de consum de manoperi gi de materiale (pietroase) pe I km de drum
pe an, clasificarea lucrdrilor de lntre{inere gi reparare a drumurilor forestiere,
ciclurile de reparatii curente de gradul 2 qi capitale, organizarea gi evidenfa
acestor lucriri.

De asemenea, pentru buna desfiEurare a lucrdrilor de intre{inere ;i re-
parare a drumurilor forestiere s-au tntocmit instrucfiuni pentru intrefinerea
qi repararea drumurilor forestiere ln care se arati modul de executare a aces-
tor lucriri, obligaliile gi sarcinile pe care le are ,seful de district gi cantonie'
rul de drumuri forestiere.
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rrr. Locul $t VoLUMUL cERCETARILOR

Cercetirile s-au efectu at ln raza DREF-urilor: Argeg, BacIu, Braqov
gi Ploiegti gi a lntreprinderilor forestiere (I. F.): Rucdr, Stilpeni, Dkrmf-
negti, Onegti, Piatra Neam|, Tarcdu, Bragov, Fdgirag, Homorod, Mineciu
qi Sinaia.

Mdsuritorile gi culegerea datelor s-au efectuat pe 12 drumuri principale
cu o lungime de 117,6 km, pe 13 drumuri secundare cu o lungime de 61,9 km
qi pe l0 drumuri de colectare cu o lungime de 27,4 km, ln total 35 de dru-
muri cu o lungime de 206,9 km, dupd cum rezulti din tabelul L

IV. OBIECTIVELE CERCETARTTOR

Cercetdrile din perioada 1959-1962 s-au axat pe analiza urmdtoarelor
obiective:

- intensitatea traficului net lunar Ei anual pe tipuri de drumuri, expri-
mat in tone;

- starea de deteriorare a pirfii carosabile;
- consumul de manoperd gi costul lucrdrilor de intre{inere gi repara-

re curentd de gradul I pe I km de drum, pe an;
- consumul de materiale pietroase ca: nisip, savurd, criblur5, piatrl

spartd de 40-60 mm, balast pe I km de drum pe an;
- costul lucririlor de lntrefinereEi derepararecurentddegradul I rapor-

tat la tona kilometricd.

V. METODA DE LUCRU

Culegerea datelor pentru a stabili traficul net lunar gi anual exprimat
tn tone pentru f lecare drutlr cercetat s-a efectuat asupra urmitoarelor elemente :
volumul materialului lemnos pe sortimente transportat zilnic gi punctele
de incircare a materialului lemnos de pe fiecare drum.

Volumele sortimentelor de material lemnos au fost transformate tn tone
cu ajutorul coeficien{ilor de transformare si anume: coeficientul, I pentru
un mB de bugteni de fag, 0,7 pentru un ma de bugteni de riEinoase, 0,5 pentru
un ster de lemn de foc de fag, 0,35 pentru un ster de lemn de foc esenld
moale, I pentru un ms de doage de fag.

Precizia misurdtorilor a fost de 0,5 tone pentru greutatea materialelor
lemnoase gi 100 m pentru distanfa de transport.

Mdsurdtorile pentru a stabili starea de deteriorare a pirlii carosabile,
a qanfurilor, a taluzurilor etc., au constatindeterminarea dimensiunilordete-
rioririlor, iar precizia a fost de 5 cm pentru lungime Ei l5{ime, 0,5 cm pen-
tru adlncime gi 5 cm pentru infundarea ganfurilor gi podelelor

Lipsa stratului de protec{ie de nisip gi grosimea celui existent s'au deter-
minat prin stabilitatea unor suprafe{e de piobd de 100 m lungime de drum,
pentru fiecare drum sau sector de drum cercetat.

Consumul de manoperi la lucrdrile de intrefinere gi reparare curentd
de gradul I s-a determinat prin culegerea de date in leglturi cu numirul
de zile-om folosite la aceste lucriri lunar, pentru fiecare drum cercetat.
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Pentru a stabili consumul de materiale pietroase folosite la intrefinerea
gi repararea curenti de gradul I s-au cules date cu privire la volumul gi felul
materialelor folosite pentru fiecare drum cercetat.

VI. REZULTATELE CERCETARILOR

Pentru fiecare drum cercetat s-au cules date economice si tehnice ln le-
giturd cu: lu4gimea, anul ddrii in folosintd, suprafa{a de pidure deserviti
de drum, traficul net mediu anual, tipul de suprastructur6 gi grosimea impie-
truirii dupd cilindrare. Aceste date s-au cules pentru a cunoagte caracteris-
t ici le principale ale drumuri lor. Ele sint prezentate in tabelele l ,2, gi 3.

Drumurile forestiere se clasificd in func{ie de traficul net anual qi
de suprafata de pddure ce graviteazi la drum, in patru tipuri qi anume: magis-
trale, principale, secundare gi de colectare.

Nu s-a putut cerceta din punct de vedere al intretinerii gi reparirii tipul
de drum forestier magistral, din lipsa unui drum magistral dat in folosinfi.
pind in anul 1962. Urmeazd si se dea tn folosin{i in cursul anului 1963 gi
irrmdtorii ani drumurile magistrale Nera, Cerna, Riul Doamnei q. a.

Drumul magistral este un drum cu bandd dubl6 de circula{ie, cu l5{imea
platformei de 7 m, partea carosabill de 5,5-6,0 m, viteza de proiectare de
25_-+0 km/h, care deservegte o suprafa{i de pidure de peste l0 000 ha, cu
un trafic net anual de peste 50 000 t, iar sistemul rutier este format din maca-
dam, macadam penetrat cu bitum sau covor asfaltic pe o funda{ie de balast
sau piatrd spartd; modul de folosinfd a drumului este in tot timpul anului.

Drumul principal este un drum cu bandi simpld de circulafie, cu lifimea
platiormei de 4-4,5 m, cu partea carosabild de 3-3,5 m, viteza de proiec'
tare de 20-25 km/h, care deservegte o suprafa{d de pddure de 2 000-10 000 ha,
cu un trafic net anual de 5 000-50 000 tone, iar sistemul rutier este format
din macadam, macadam penetrat cu bitum sau covor asfaltic pe o fundafie
de piatrd spartd sau balast; modul de folosinfl a drumului este in tot
t impul  anulu i .- 

Drumul secundar este un drum cu bandi simplS de circulatie, cu lif imea
platforrrrei de 4-4,5 m, cu partea carosabil5 de 3-3,5 m, viteza de proiectare
ile 15 km/h, care deservegte o suprafafd de pidure de 500-2 000 ha, cu un
trafic net anual de 2 000-5 000 tone, iar sistemul rutier este format din
macadam sau balast pe o fundafie de piatrd spartd sau balast; modul de
folosin{i a drumului este in tot timpul anului sau sezonier.

Drumul decolectare este un drum cu bandd simpld de.circula{ie de 2,8-
3,0 m, viteza de proiectare de l0 km/h, care deservegte o suprafa{d de pddure

sub 500 ha, cu un trafic net anual sub 2 000 t, iar sistemul rutier este format
din balast sau din pimint tmbundtdtit cu nisip sau cu balast lntr-un singur
strat; modul de folosin{d a drumului este sezonier.

:Drumurile forestiere:cercetate au iost clasificate pe tipuri de drumuri
in funcfie de suprafa{a de pddure deserviti. Traficul net anual variazi de
la un an la altul qi ln primii ani de folosinfi a drumului, traficul este mai
intens gi din aceste cauze nu s-a putut fine seama de el la clasificarea dru-
murilor secundare 5i de colectare.

l 8 l



Date economice $i tehnlce ale

Locul unde se afli drumul

I

8

V. Dlmbovi{ei l
(hm 0-39)

V. Dimbovi{ei 2
(hm 39-155)

Dofteana

V. Popii

Cormog I (hm 0-40)
Cormog 2 (hm 40-60)
Cormog 3 (hm 60-104)

Covaci I (hm 0-29)
Covaci 2 (hm 29-30)

Sebeg I (hm 0-67)
Sebeg 2 (hm 67-145)

Berivoi

$erc5i{a I

$ercdita 2

Azuga I (hm 0-13)
Azuga 2 (hm 13-28)
Azuga 2 (hm 28-88)

Secu-Tagca

Cuejd

Legun{

D. R. E.F.

Argeg

Bacdu

Bragov

Bragov

Braqov

Bragov

Bragov

Bragov

Bragov

Ploieqti
Ploiegti
Ploiegti

Baciu

Bacdu

BacEu

Intreprln derea
forest ierd

Ruc6r

Dirmd-
negti

Bragov

Homorod

Homorod

Ftrgdrag

Ftrgirag

F{gdrag

Figtrrag

Sinaia
Sinaia
Sinaia

Tarciu

P.Neamf

OneEti

l 0

I I

t 2

l 3

Total I  t7 ,6

Lungimea

km

15,5

8,8

10,0

10,4

9.0

14,5

5,4

6,0

6,4

1 , 3
r ,5
6,0

7,3

t , o

8,0

Anul  d l r l l
ln foloslnfl

l96 l
1962

1950

1958
r960

1957
1957
1960

t957

l95t
t960

l96l

l96l

l96l

1957
1958
r959

r960
r96l

l96l

r960



Tabelul I

drumurilor forestlere prlncipale cercetate

Su prafala
de .oddu re

deseivitd de
drum

, h a

I I 840,40

9 506,00

2024,00

5977,20

1832,40

s rss,+o

;
3 963,00

:
2957,00

;
I

2 957,00

'
6 905,40
4 704,70
3 500,00

2 044,50

2 711,26

4 649,56

Traf icul  net
mediu anual

32 000

7 940

4,528 980
8 000

4 ,5

4,5

13 900
l l  490
9 850

6 730
4 190

2t 420
l8 840

5 330

12 240

t3 380

22 630

23 750

4,5

4,5

4,5

4,5

4,5

4,5
4,5
4,5

t2 240

8 380
5 240
4 620

4,0

4,0

4,0

Ll t imea

3,0

3,0

3,0

3,0

3,0
3,0
3,0

3,0

3,0

3,0

3,0

3,0

3,0

3,0

Tlpul  de suprastructur i

Macadam pe fundalie de
piatrd spart i

Idem

Balast pe funda{ie de
blocaj pe 6,8 km gi ma-
cadam pe fundaf ie  p ia t r i
spart5 de 3,2 km

Macadam pe fundafie de
piatrd spart i

Idem

Macadam pe fundafie de
balast

Macadam pe fundalie de
piatrl sparti

Idem

Piatrd sparti 500/0 si
balast.50% pe fundalie
de blocaj

Macadam pe fundafie de
piatrd spart i

Macadam pe fundafie de
piatr i  spart i

Idem
Balast 50o/o si piatr i
spartd 50% pi tunaalie
de balast

Macadam pe fundatie de
piatrd spari i

t

Idem

Idem

Groslmea
totaltr a

lmpietru l r i i
duDtr

c l l  indrare

cm

30

30 qi 35

l

25 qi 28

28 ei 33

28 $i 33

2L

2 l:
26

35
:

20 9i 25

25 el 30
25 st 30

!

25
I

26
iqs
ls
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A. TRAFICUL NET PE DRUMURILE FORESTIERE CERCETATE

Traficul prin structura 9i intensitatea lui are o influentd mare asupra
drumului, in perioadele din hn cu umiditate ridicati, primdvara.gi loamna'
Pe drumurile'forestiere pe care s-au transportat bugteni de fag, traficul net
lunar a fost mai intens in lunile martie-mai qi octombrie-noiembrie, pe dru-
murile Cormog, Covaci, Sebe;, Carpenul, Bobu 9i Valea Largd'

In perioada 1957-1962, traficul net anua.l pe drumur.ile principale ,a
variat a'e la Z 570 t pinl la 42 630 t, iar traficul net mediu anual de la
4 190 t pini la 32 000 t.

Pe drumurile secundare traficul net anual a variat de la 830 t pinl
la 16 096 t iar traficul net mediu anual de la 2 440 t pind la 14 940 t.

Pe drumurile sldnic, Nivrapu, oboare, strimba, carpenul g.a...traficul
net anual a fost mai mare de 5 000 t, datoritd doboriturilor de vint din arbo-
i"t.G a.i"ivite de aceste drumuri. De asemenea in primii 2_-3 ani dqpd da1e.q
in folosinfi a drumului, se amplaseazd 2-3 posibiliteti anuale alei uniti{ii
de producjie, in bazinetul unde se afll drumul.

Pe drumurile de colectare traficul net anual a fost de 20 t pind la l7 330 t
qi traficul net mediu anual de la 480 t pini la l0 820 t.

Traficul net anual redus, de pe drumurile Turcu gi $tevia s9 datorefte
faptului cd bazinetele deservite d-e aceste drumuri au arborete tinere.gi.se
recolteazd numai produse secundare, iar traficul mare de pe _drumurilg Y.qt-u,q
Largd, Riuqor, Lahba, Mogog I.a. se datoreqte amplasdrii a 2-3 posibilitnf i
anuile in 6azinetele deservite de drumul respectiv.

B. STAREA DRUMURILOR FORESTIERE CERCETATE
A FINELE ANULUI 1962

Datoriti ac{iunii traficului qi a factorilor climaterici indeoseb.i. ap3 {ir1
precipitaf ii, materialul din stratul de protec{ie qi de lmpinare din stratul
he imnrecaminte este antrenat de apa de precipita{ie 9i de ac}iunea ro}ilor
autovehiculelor qi indepdrtat de pe partea carosabili citre acostamente.

Apa din preiipitalii antreneaid nisipul din stratul de protecfie gi mate-
rialul 

-de 
implnare din stratul de imbricdminte de pe cele doui benzi de

circulalie a iofilor la declivitdti mai mari de 6% Ei se formeazd aga'zisele
qiroiri. Acliunea mai indelungate a apei pe cele doui benzi de circulatie'
face cu piatra sparti de 40-60 mm sd fie dislocatd qi indepirtatd qi si se
formeze gropi.

Pentru a avea o suprafafi de rulare buni, fdri gropi 9i giroiri, partea
carosabili a drumurilor trebuie si aibi panta transversali de 3-4% de la
mijlocul drumului spre margine, si fie acoperiti cu un strat de protecfie de
nisip sau savuri, in tot timpul folosirii drumului.

Lipsa stratului de proteclie la drumurile principale la finele anului 1962
raportatl la suprafafa carosabild a drumului avariat intre 5% 9i 8070, in
midle 45%, respectiv 2,5 ms plni la 40 ms de nisip pe I km de drum-

Grosimea iniliata a stratului de proteclie a fost de 15 mm, iar suprafafa
carosabild a unui kilometru de drum s-a socotit de 3 300 m2, daci se {ine
seama de suprafa{a supraldrgirilor ln curbd gi staf iile de lncr-ucigare.
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Din stratul de imbrdcdminte materialul pietros a lipsit intre valorile
l-31,7 m1 p9 I km de drum gi indicii de d'eteriorare a pir{ii carosabile
au variat  de la 0 la24 o/0, tn medie l0%. $an{ur i le au fost astupate de la 18%
pini  la 100 % din volumul ini f ia l  al  qan{ului  Ei  exprimat ih ms de la l8
pinl  la 315 ma de pdmint pe I  km de drum.

Volumul de pimint sau alte materiale de sdpat gi de indepirtat, din
alunecarea taluzelor gi de la pode{e a variat intre I gi 7l mg pe I km de drum.

Suprafa{a carosabil5 a drumurilor secundare lipsiti de stratul de protecf ie
h var iat  lntre 9% gi 100%, in medie 60% qi exprimat in volum de nisip,
a variat ,de la 4 ms plnd Ia 49 ma pe I km de drum.

Materialul pietros lipsi din stratul de imbrdcdminte a variat de la 2 ma
pini fa 92,4m|pe I km de drum,.iar indicii de deteriorare a pir{ii carosabile
au variat  de la 0,5% pini  la 70o/o, in medie l0%.
, $qnfu-rile au lost astupate in propor{ie de 0% pini la 70%, respectiv
0-189 mB pe I km de drum.
: Volumul de pdmint de sipat gi de indepirtat din alunecarea taluzelor
gi de la pode{e, a variat de la 0 ms plni la 94 ms pe I km de drum.
: La drumurile de colectare, suprafa{a carosabild lipsiti de stratul de pro-
tec{ie raporta.ti la suprafa{a carosabild a drumului a variat intre 30% qi80%,
in medie 500/o, iar volumul de nisip lipsd avariat intre 15 gi 40 m3 pe I km
de drum.

Materialul pietros lipsd din stratul de imbrdcdminte a variat intre 1,9
gi 34,3 m8 pe I km de drum, iar indicii de deteriorare a pirfii carosabile
au variat  intre 1,3 qi  26%0, in medie 6%.

$anfurile au fost astupate in propor{ie de 30-70%, respectiv 72-176 m8
de pimint pe I km de drum.

Volumul de pdmint de sdpat qi indepdrtat din alunecarea taluzelor Ei
de la podefe a variat intre 6 ms qi 50 m8 pe I km de drum.

c. coNSUmuL DE MANOPERA $r DE MATERTALE
PIETROASE $r COSTUL LA INTRETTNEREA 9r REPARAREA DE GRADUL r

Lucririle de lntrelinere qi de reparare curente de gradul I ce s-au efec-
tuat cel ,mai frecvent au fost urmdtoarele: astuparea gropilor gi figaqelor,
curifirea gi desfundarea ganlurilor gi pode{elor, repararea pode{elor, lndeplr-
tarea plmintului rezultat din alunecarea taluzelor, aqternerea de zgurd pentru
combaterea poleiului gi aqternerea de nisip ca strat de protectie

Consumul mediu de manoperd la lucririle de lntref inere gi reparare curenti
de gradul I pe I km de drum pe an a variat ln perioada 1959-1962 pentru
drumurile principale intre 18 zile-om gi I l3 zile-om in medie 5l zile-om"
pentru drumurile secundare intre l0 zile-om gi 105 zile-om, in medie 44 zile-om
gi pentru drumuri'le de colectare lntre 6 zile-om gi 88 zile-om, in medie 42
zi le-om.

Consumul mediu de materiale pietroase la intre{inerea qi repararea curentb
de gradul I pe I km de drum pe an a variat pentru drumurile principale
intre 1,4 m8 gi 26,8 m3, ln medie 12 m8, pentru drumurile seeundare intre
1,4 ms gi 22,5 m3, in medie 8 ms qi pentru drumurile de colectare lntre
0,6 ms gi 10,0 m8, in medie 5 ms.

187



Tabelul 4

f-onsumul mediu de manoperi 9l de materiale pietroase gi..costul.mediu al lucrtrrilorde in-

trefinere $i reparare .ur.n1'e-i. i;"dri i i; drurirurile forestiere principale pe I km de drum
pe an

I
Lungimea I ,*iil',

I folosin{i
k m l

Denumirea drumulul
Manoperi

z i le-om

Matertal

6 8

50
l 8
69
38
69
68
67
5 l
3 l
4 l
D I

23
t 8
60
9 l
3 l
20

t45
I 1 3
/ o

I
2
3
4
o
6
7
8
I

l 0
l l
t 2
l 3
1 4
l 5
l 6
l 7
t8
t 9
20

V.Dtmbovifei I
V. Dlmbovitei 2
Dofteana
V. Popii
Cormog I
Cormog 2
Cormog 3
Covaci I
Covaci 2
Sebeg I
Sebeg 2
Berivoi
$ercdi{a I
$erciifa 2
Azuga 1
Azl.tga 2
Azuga 3
Secu-Taqca
Cuejd
Legunf

3,9
l  l , 6
8,8

10,2
4,0
2,3
4 , 1
2,9
6 , 1
6 ,1
7,7
5,4
6,0
6,4
1 , 3
1 , 5
6,0
7,3
7,5
8,0

l96l
1962
1959
r959
1957
1957
1957
1957
1957
1957
1960
1960
1962
1962
t957
1958
1959
l96l
l96l
1960

5 , 1
4,0
4,9

10,2
1 9 , I
15,4
11,4
t7,7

A q

t9,7
15,0
2,7
3,5
3,0

t6,2
6 , 1
1 ,4

2 t , 5
26,8

/ , o

205
471
595
900
655
644
6r3
284
7 t7
971
425
583
444
463

2 133
729
490

r 285
3 000
| 707

0,002
0,006
0,3
0 , l  l
0 ,01
0,007
0,006
0,01
0,02
0,02
0,02
0,06
0,01
0,03
0,0r
0,01
0,04
0,04
0,03
0,02

Tabelul,S

f,onsumul mediu de manoperd gi de materiale pietroase, gl.costul m9{j1 at lucririlorde in-
trcfinere $i reperare 

"u."nTi 
a.'g.idul I la druinurile foristiere secundare pe I km de drum

pe an

il.1 Denumtrea drumulul

, l---_-, 
-

P e l k m l e " r t t .
le i  I  le l

? l s

Lungimea

km

Anul
dl r i i  ln
folosinti

I
2
3
4
5
6
7
8
9
0
I
2
3
4

Slinic 2
Sldnicul Sec
Ndvrapu I
Nivrapu 2
Oboare
Strlmba
Babarunca
Carpenul
Bobu
Stancea
Limbiqel I
Doamna
Curila
SIdnic-Romeo

5,0
7,9
3,0
5,0
2,7
5,0
5,5
3,5
4,5
3,5
3,3
t , o
3,5
2,9

1952
1960
1959
1959
1962
1958
1956
1960
1960
r96l
t957
l96l
1960
l96l

6,4
6,8
4,0
1 , 4
3,0
4,8

14,0
l  l , 5
9,6
2,3
3,5

20.0
0

22,5

0,04
0,03
0,04
0 ,1  I
0;02
0,03
0,02
0,25
0 , lB
o , t 7
0,05
0,02
0
0,02

| 022
I 009
l 106

491
974
782
938

2 051
I 458
I 645

DOO

363
0

2 593

42
40
46
2 l
4 l
3 l
34
89
63
70
23
l 0
0 ,

105
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Tabelul 6

Consumul mediu de manoperi $i de materiale pielroase gi coslul mediu al lucririlor de in-

tr.Ailil $i ;.pi.i.i .ur.rite dri gradul t t" 
Xrrt1r"Tle 

jorestiere de coleclare pe I km de

Lungimea

km

2

I

2
e

4

6
7
8
o

l0

38
36
50
88
75
73
33
t 8
o
o

2,8
9,7
2,4

10,0
9,5
6,7
0,6
9 9

1 , 6
1 , 8

Finatul
Vl. Largd-Rluqor
Lamba
Chilera
Mogog
Pridvale
Limbdgel 2
LimbdEel 3
Turcu
$tevia

2,8
3,5
3,5
1 , 6
3,0
2,5
3,8
2,3
3,2
1 , 6

959
959
960
961
959
9bd
959
958
957
957

0,02
0,09
0,04
0,05
0,23
0,24
0 , 1 5
0,07
0,06
0,02

899
898
044
026
7t9
7t9
774
417
1 5 1
r59

Din datele culese rezultd cd la drumurile forestiere cercetate s-au folosit
cantiteti reduse de materiale pietroase.-----C"itti 

tn.aiu al intretinerii 5i repardrii curente de gradul I pe ! -ttry
de drum pe an a variat peniru druriru-ril-e principale intre 444 lei.9^i 3^000.lei'
in -.4i"' | 275 lei; p.fitiu Jrumurile se'cundaie intre 363 lei Ei 2 ssQ t-ei. t1

medie 1070 lei gi.pentru drumuri le de colectare intre l5l lei 9i 1719 lei,

in medie 980 lei.
Costul intrefinerii gi repardrii curente de gradul I raportat la tona kilo-

metricl a variat la drumuri le principale intre 0,002 lei; i  0, l l  lei,  in medie

0,02 lei, la drumurile secundaie intie 0,02 lei gi 0,25 lei,_in rnedie.0,06 lei

;i lu drrr1urile de colectare intre 0,02 lei gi 0,2.4 lei, in medie. 0,10 lei'
Costul ridicat al intre{inerii qi repardrii drumurilor pe tona kilometricd

la drumurile: V. Popii, Ndvrapu 2, Carpenul, Bobu, Stancea, V' Larg6, Mogo;,
pridvale qi Limbdgei se datorelte distan{ei de transport a materialului lemnos
redusi de 2,3 km plnd la 9 km.

VII. CONCLUZII

l) Pe drumurile forestiere cercetate in perioada 1959-1962 consumul
mediu de manoperd pe I km de drum pe an a fost de 5l de zile-om la dru'
murile principaie, 44la drumurile secundare 9i 42 la drumurile de colectare
Deci consumrl d" *unopere a fost mai mic decit cel stabilit in normativul
actual.

pe I km de drum Pe an a
drumurile secundare gi 5 m3

2) Consumul mediu de materiale pietroase
fost de 12 mB la drumurile principale, 8 mB la
la drumurile de colectare.
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3; Aceste consumuri de manoperi gi de materiale pietroase reduse au dus
la o uzurd pronunlati a imbricdmin{ii drumurilor, iar indicii de deteriorare
a lmbrdcdmintii au fost in medie de 6-10%.

4) Din situatia stirii drumurilor la finele anului 1962, rezultl cE nece-
sita un plus de materiale pietroase, pe I km de drum Ei anume un volum de
25-50 mB la drumurile principale, 30-40 m3 la drumurile secundare qi
de 20-40 ma la drumurile de colectare.

5) Intreprinderile forestiere (1.F.) qi I.M.T.F.-urile au aplicat par{ial
normativul actual cu privire la consumul de manoperi gi de materiale pietroase,
iar materialele pietroase folosite au fost, ln general, balastul gi piatra sparti
de 40-60 mm. Nisipul qi criblura s-au folosit in mici misur5.

6) Una din cauze, care a dus la un consum foarte redus de materiale
pietroase, a fost lipsa de mijloace de transport ca: autobasculante gi tractoare
cu remorcl .

7) Lipsa de materiale pietroase de dimensiuni mici, respectiv split de
l5-25 mm qi piatrh sparti de 20-40 mm - se datoregte lipsei de concasoare
mobile cu trior in sectorul de intrefinere a drumurilor forestiere.

VI I I .  PROPUNERI DE MASURI
PENTRU INTRODUCEREA LOR IN PRODUCTIE

Normativul pentru intref inerea gi repararea drumurilor forestiere elaborat
in urma cercetirilor se referi la categorisirea drumurilor dupi calitatea pdrf ii
carosabile, indicii de consum de manoperd gi de materiale pietroase Ei costul
lucririlor pe l1 km de drum, pe an. De aserireneael stabile$te cicluril'e de re'
parafii lntre doud reparalii curente de gradul 2 gi intre doud reparafii capitale,
exprimate in ani qi tone.

Calitatea unui drum se apreciazi dupi regularitatea suprafetei pdr{ii
c.arosabile gi in funcfie de ea, se stabilegte starta tehnici a imbricdririnfii
drumului dupi cum rezultd din tabelul 7.

Tabelut 7

Categorisirea drumurilor torestlere dupii starea pirfii carosablle

| ^ abre l,fl:l*yi, lsunrltata"aeterioreri- | o*gli.".'iTif,,
I 

starea ,01',lii',ul?,',o'"'"" li;,.;tE;X.Al____r_
|  |  "  - l  

mE  I  n  I  u "a i "  l r v rax ime
I  ,  l*, l ' l ' l ' l '

0-70

70-160

*t-*

maxrm
100

maxlm
200

2-5

l 0mlnlm
200

Satisficdtoare
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in vederea stabilirii indicelui de deteriorare gi a cantitdtilor demateriale
necesare la tntrelinerea qi repararea curenti de gradul I se vor face mdsurdtori
periodice asupra stdrii pirfii carosabile, cit Ei asupra lucririlor de artd.- 

Pentru a stabili indicele de deteriorare a pIr{ii carosabile, se va raporta
suprafa{a deterioririlor la suprafa{a pir{ii carosabile a drumului. Indicii de
coit al lucrdrilor de intrefinere gi reparare curenti de gradul I pentru un I km
de drum pe an sint cei din tabelul 8 qi anume: pentru drumul de colectare intre

Tabelul 8

Costul intretinerii gi repartrrii curente de gradul I pe I km de drum pe an

Nr. Tipul
de drum
forestier

I
LXt imea I
Pd r t i i  I

carosabi le Im l

, i

Tipul  de
suprastructur l

I  costul actual
I  a l  unu i  km

I 
de drum

I let

l-*

Suprafala
de ptrdure
deservitI
de drum

ha

50 I

I

2

3

4

corectarel

_l
secunaarl

--I
Princi- Iparl

r*" I
ral 

I

2,8-3,0

3,0-3,5

Balast sau din
pdmint imbu-
;retatit cu ni-
sip sau balast

Macadam sau
balast pe fun-
datie de ba-
lasi sau pia-
tri sparti

Macadam pe
fundalie de
piatrd spart l
iau balast

20 000-
100 000

100 000-
250 000

3,0-3,5

5,5-6,0 Idem

250 000-
400 000

400 000-
600 000

Tabelul 9

intrefinerea gi repararea curentIndicl de consum de manoperi pe l km de drum P9,an la
de gradul I

Consumul
de manopere

zi le-om Observat i i

I
2
3
4

Colectare
Secundar
Principal
Magistral

50
60
70
80

100
l l 0
r20
r30

In consumul de manoperi nu
nu s-a inclus pi manopera
pentru extragerea, producerea,
incdrcarea gi descircarea ma-
terialelor pietroase, care va-
r iazA de lh un drum la al-
tul

Tipul  de drum

t 9 l
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2 a00.gi 4 0o0lei; p^entru drumul secundar intre3 000-gi 4 600lei, pentru drumulprincipal tntre 4 300 qi 5 900 rei gi pentru drumuf ,rgi;t.ri htr; s 00ii;i7 300 lei.
Indicii de consum de manoperi pentru intre!inerea ;i repararea curentrde gradu.l I a unui km de d.im sint cei din iabelui tf gi unur.: pentrudrumul de colectare intre b0 gi.l00 zile-om, p"nt.u aru',iltu.undu, intre 60

9i ll0 zile-om, pentru drumul principal fnire 70 9i-iiO ,it*i,"' li ' i""ti,drumul magistrai intre 80 si l3b zili-om.
Indici i  de consum^,de,materiale pietroase _ nisip, savurd, spl i t ,  piatr lspart i  40/60 mm qi,balast;.pentru' l  kT .de. qrum:'d;; f" i" i i" t l". i",qi repararea curenti de gradul _l iint cei din tabelul togi inumti: pentru drumulde colectare tntre 25-!i19 -Tr,^pentru drumut securiari lnt'."'go qi Bt;;;p![t-ru drumul pincipal intre 40-gi 45 ms gi pentru aiu*uf-mugistrai intre bd

Si 65 m3.
. Cicluri le de repara!i i  curente de gradul.2.(R.C.Zy gi capitale (R.K.) pentrudrumurile forestieie sint aritate in Tabelul l'1. 

'

^ ^ciclul de reparafii curente de gradul 2 este pentru drumul de colectare2-3 ani sau 2 0b0-3 000 tone traiic net, p.niir';il;rj'lu.unar, 3-4 anisau 12 000-16 000 tone, pentru d.rumu! principal 4-s ani ,uu- oo 000_zs 000tone j pentru drumu.l magistral 4-5'ani,iu z+0b00-i00 000 tone.
9i.^tlt {119nara{ii capltale este. pentru drumui a"-"ot"l.iur" de 4_6 anisau 4 000-6 000 tone, pe.ntru drumul secundar de 6-8 ili;il 24 000_32 000tone, pertru drumul principar de g-10 ani sau rio obo_rsO 000 tone sipentru d,rumul m.agistral de-8-10 ani sau 490000-60b-ooo't""".

. , Pentru .a. puteq verifica gi imbunitdti indicii de consum de manooeri
:l :,"^,i11^"r11"_ qi_"_tlouse, indicii de cost qe I km de drum forestier, t6 ;;
ii-.':l:lf_,9.:.,r:t:lll'l .^llgnlg de gradul 2 ei ciclurile de reparalii caiitateotn normatlvul actual.de intrelinere qi reparare a drumurilor foiestiere, trebuiesd se.organizezelucrdrile de intretineie gf reparare a arumuiltii conform indru-mdrilor din normativ gi instrucfiunile in vigoare.

B I B L I O G R A F I E

l' F e h r R.: oberfldchenentwisserung bei Wa.ldstrassen durch euerrillen (Drenarea la
luprafald- a-.drumurilor foristiere prin casiuri t.univurs-al.i, fn Sit*.lr.rir"t!Zeitschrift fiir Forstwesen nr. 3 (niartie) ISOL, pag. 

'iSi_iSA

2. H aj e k..E.: . Probleme de--lntrefinere a drumurilor 
-forestiere. 

In Az Erd6 nr. 6(iunie) 196t, pag. 221-288.
3' I.N.C.E.F. Normativ. pent-r11 lucrdrile de lntr_efinere gi reparare a drumurilor forestiereauto, Buletinul MEF nr. 20 din 30'mai l '962'
4. I.S.C.AS.. Instrucfiuni pentru aplicarea H.C.M. nr. T44tl9EZ, privind lntocmirea devi_

zelor lucririlor^de construclii-montaj pe categorii'd^e lucrnri gi cheltuieli,
edi{ia a II-a, 1959

5. I.S.P.F. Instala{i i de transporturi forestiere in R.p.R. l96l
6. I'S.P'F. Catalog de prefuri unitare pe articole de deviz pentru lucririle de drumuri D.lg,5g
7. Krempl H': Die Verwendung von Wasserspulen auf Forstwegen im Gebirge (Folo.

sirea jgheaburilor pentru scurgerea apei la drumurile ]orestiere din mun{i-
In Allgemeine Forstzeitung. Wien nr. l7llg sept. l9bg, p. 228_229

8. M. E. F. - D. E' T. F. Normativul provizoriu pentru lntrelinerea qi repararea drumu-
rilor forestiere auto. Bulet. M.E.F. nr. 13 din 7.IV.1961, p. lb

r 3-2654
l9:],



g. M. T. Tc. Indicator de norme de deviz pentru lucrdrile de drumuri D-1955' Editura Teh-

nicd, Bucureqti 1956
10. M.T.Tc. Dir.c.F.R. Normative pentru lntre{inerea 9i repararea terasamentelor qi lucrd-

r i l o rdea r t i cam i j l oacedebaz6 ,cea l cd tu iesc in f ras t ruc tu rac6 i i
l l . M.T.Tc.-D.I.D.: Memoriu privitor la stabil irea prefuri lor fermg p! I km de drum ln'

t r e | i n u t p e n t r u l u c r i r i l e d e l n t r e { i n e r e ; i r e p a r a f i i l a d r u m u r i l e n a { i o n a l e ,
1960, (text dacti lograiiat)

12. M.T.Tc.-D.I.D.: Normativ de lucriri de intre{inere a drumurilor publice 1960' (text

dacti lograliat)
13.  Sch6nauer H. :  Wasserspulcn aus Bandstahl  (Jgheabur i  pentru scurgerea apel '

-- - 
din fier) .In Allegemeine Forstzeitung, Wien, nr' 23124 (decembrie, 1958 pag'

306-307)
14.  schweig ler  w. :  Maschinel le  wegunterhal tung ( Int ref inerea mecanizal l  a  dru-

miri lor). ln Forstarchiv nr' 5 (mai) 1958 pag' 111-l14.

15. Sommer F.; Zeigemiisse Wirtschaflt l iche Unterhaltungsinstandsetzung und Bau-

technik von fualdstrassen (Tehnica moderntr a intre{inerii, refacerii 9i con-

strucfiei economice a drumurilor forestiere). in Allgemeine Forstzeitschrift

nr. 26 (25 iunie) 1958, Pag' 362-366

16.  Sr  o u be k V.  g i  R a Us t  
"  

i  n  e t  f .  Z imni  udrzbelesnichciest  ( In t ref inereaint impul

iern i iadrumur i lor forest iere lagospodir ias i lv ic iHarcov) . InLesnickaprace
nr. I /1961, Pag. 27-29
Tradus caiet se-iectiv Silviculturi 9i exploatarea pidurilor nr. 21196l' pag'

17.  s tanis lav v. :  Mechanizovana udrszba c iest  (Mecanizarea int ret iner i i  drumur i lor ) '

In Les nr. 12/1961, P. 382-383

lg. Stentzel E. E. : Die Erhaltung der waldwege. (intrefinerea drumurilor fores'

tiere), 1955
lg.  Teleghin M. I .  g .  a.  I  In t re{ inerea 9 i  repararea drumur i lor .  Edi tura Tehnic i '

Bucuregti, 1958 (Traducere din l' rusd)

20. Volkert E. : wenerbetingteSchiidenauf befestigten waldwegen und ihre Abwer'

(Pagube aduse de up'" p" drumurile forestiere consolidate qi prevenirea lor)'

In Forstarchiv nr. 7 (iulie), 1961, pag' 129-135'

uccnEAOBAHUt OTHOCI4TEJTbHO COAEPXAHI4T

r{ PEMOHTA JIECHbIX ABTOMOEIIIJIbHbIX AoPOr

.[. HECTOP

P e s r c M e

Jlecnrre Aoporu xapaKTeprcylorcfl pe3Ko BErpaxeHHhIM HenpepbrBHblM Ir3-

HocoM, B oTJI[Ique oT Apyrlfi nocTo'IIHbIx JIecIIEIx TpaHcnopTHblx ycTaHoBoK'

a IIMeHHO Xene3Hblx r{ KarrarHblx AOpOr'

,{efiCrnUe aBTOMaru[II I4 ecTecTBeHnrrx QarropoB 
- BO.&I' CHerA' Bapl,.a-

qntr TeMrlepaTypbl - DbI3bIBaeT I{3IIOC U paspyulerure Aopor' B oco6eHHOqTIr I{X

noKp!ffnf,.
Boo6qe, Jrecnhre ,4oporu nocrpoegbl c o.{HI{M rlyreM AJr{ Iupxyrtql4r'r'c

6onruruun yKlroHaMrr, c MrurhrMr4 paAuycaMlr BnIrcbIBaHI'I{ B KpLIByIO' a .4OpOx-

Eat crrcTeMa cocTotrT I{3 MecTnbtx Marepl{anoB'
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.{nr o6ecueqeHl'rt HopMaJIbHoro tr HerrpepbrBHoro AB[xeH]rf, rpaHcrroprHhp(
cpe.qcrB rlo AoporaM' c ycrar{oBJlerrHbrMl{ cKopocr.flMr{ I,I HarpygKaMrr, a raK-
xe u yryqueHr.rr rexHr{rrecKoro cocro.rlHr{{ .4opor, orAeJr coAepxaHrrfi uyrefi gon_
xerr BbI[oJIHtrb B TeqeH[e Bcero roAa pa6orbl rro coAepxaH]rro rlr peMoHTy Aopor.

IlccrreAonarut npoaHaJII{3I,IpoBanr{ cneAyroque 66rerrr,rsrr; [rrreHcr{Bgocrb
r crpyKrypy ABr'rxeHrlf, (rpa$ma), rr3Hoc r{ cocrorHue pa3pyrxeHlrfl AopoxHoro
troKpbrrrl{, pacxo.q pyrlHoro rpyAa I{ KaMeHl{crbrx MareptraJloB - trecKa, KaMe-
uuoi rporuKr'r, ilIe6Hr s 40 - 60 rra.rvr. u $attacra, crbrn"roctu np'r coAepxa-
Hun v reK)[rIeM peMor{Te l-oft crenenu ua I KM. Aoporn B ro.q r{ cro}rMocrb
srr,rx pa6or Ha xrrJroMerpuqecKyro roHHy.

Ha ocnosan*rv LrccJre(osaHufi pa:pa6orau HopMarlrB AJr{ coAepx allafl. rr
peMoHTa JrecHblx Aopor, roroprrft orHocr4Tc.f, K pacnpeAeJreHuro Aopor Ha Kare-
ropllE UO KaqecTBy rroKpLnu{, rroKa3aTeJrrM pacxoAa pyrrHoro Tpyaa r{ KaMeHI{c-
TEIX .MATCPUAJIOB }I UOKA3ATCJUIM CTOIIMOCTI4 PA6OT UA 1 XI\,I. IIYTI{ B rOA.

Srra noxasarenu 6unu onpe.qenenf,r no qepBrpeM TrrnaM JrecHErx Aopor:MarucrpaJlbHble' HIaBnbIe' BTopocretreHltbre v A[tfl. BbIBo3Kr4, a rIMeHHo:- rroKa3areJrr,r pacxoAa pyrrHoro rpyAa na co6crnequo pa60rax no coAep_
xaHxro r,r reKyrrleMy peMoHTy l-oft crenenu, Bapbr.rpyror MexAy 50 u 130 ven/
AHefi;

- rroKa3arenr{ pacxoAa KaMeHncrblx MarepnaJroB MexAy 25 u 65 ry6. u., Ir- roxa3areJrE cro'I.MocrLr Bapbrrpyro"r MexAy 2400 neslla n 7300 ne'{ML.
.(na no4gepxaHrrt .qopor B xopo[reM cocrotHzr{ neo6xoAul.ro qro6br pa6orrl

tro coAepxaHr{ro u reKyrrleMy peMoHTy l-Ofi crenenu upotr3BoAu[rn)b B TetreHze
Bcero roAa HenpepblBHo' pI'ITMI{qHo u c co6mo4eHl{eM noKa3areaefi r{3 uMeroure-
ro cany HOpMaTr,rBa.

Tarxe neo6xoAnvro BbruoJrHrITb pa6oru uo
neHr{ Lr KarrrrTaJrbHble peMoHTLI nepHoAr.IlrecKll,

reKynleMy peMoHry 2-ofi cre-
ycTaHoBJreHHbIe B HOpMaTtrBe.

Z u s a m m e m f a s s u n g

-. . Allen waldwegen ist eine fortwdhrende Abntitzung gemeinsam, zum
unterschied von anderen stdndigen waldtransport-Einrici'tringen, wie 

'Eisen-

bahnen und Seilbahnen.
Die Wirkung der Autofahrzeuge und der natrirlichen Einflrisse-Wasser,

Schnee, Temperaturdnderungen-veiursachen d ie Abnijtzung und verschlech-
L.tu.nq der wege,.besonders ihrer Decke. Gewohnlich sin? waldwege als
Einbahnstrassen mit steilen Stellen und kleinen Kurvenradien ausgefiihii u"a
zum Bau werden 6rtliche Materialien verwendet.

Um den normalen ununterbrochenen Verkehr der Transportmittel bei
festgesetzten _Geschwindigkeiten und Lasten sowie auch die Veibess.rung a.i
technischen Zustandes sicherzustellen, muss der wartungsdienst der Wese
das ganze Jahr iiber Wartungsarbeiten und Instandsetzu-ngen ar..frfiif,r"i.

UNTERSUCHUNGEN UBER WARTUNG UND INSTANDSETZUNG
VON WALDWEGEN FUR KRAFTFAHRZEUGE

D. NESTOR
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Die Untersuchungen haben folgende Punkte analysiert: Stiirke und Art
oes vert<etrrs; verscnlEili 

""J-g.r.t'?digqng 
der Decke; Aufwand an manueller

nil.it; V"rbrauch von SteinmaterialiFeJn - und Grobsand, Schotter von

4-0-6b'*rn una galiast : Kosten der Wartung und laufender Instandsetzung
ei.t." CiaO"i p", r W"gelito*eter pro Jahr ind Kosten dieser Arbeiten per

T/km.
Auf Grund der Untersuchungen erarbeitete man Normen ftir die wal-tgng

unO ln.ianO."i"ung;;;-W;ia;;Ee, welche sich auf die Einteilung. {e.r.Wege
r""n d.i euatitat-itrrer becke, "arii ai" Indexe des Arbeits - und Steinma-
i"riutv"rUtiuches unJ auldie Indexe der Arbeitskosten per Wegkilometer pro

Jahr beziehen.- - 
Di.r" Indexe wurden fiir die vierWaldwegarten : Chauss6en Haqptstrassen'

Nebenstrassen und Sammelwege berechnet, und zwar: .. .
- die Indexe des Arbeitsierbrauches bei den eigentlichen Wartungsar-

beiten ;;d a;" fuui.na."-lnstandsetzungen des erslen Grades schwanken
zwischen 50 und 130 Mann Pro Tag;

. - die Indexe a". St"intir"terial"lverbrauches schwanken zwischen 25 und

65 ms und
- die Indexe der Kosten schwanken zwischen 2400 le-i und 7 300 lei.

Utn ai" Wee" i" erdiZ;ituna ,u erhalten, miissen dt9 y'111q:"1kt-*:
una Ai" laufend?n Re"paraturen des ersten Grades wdhrend des ganzen Jahres'

fortwdhrend ritfrmisih"'i;d;i;iB;oUa.tiuttg der Indexe der gii-itigen Normen
ausgefiihrt werden.

Ebenso miissen die laufenden Reparaturen des zweiten Grades und die

Generalreparaturen p"ii"air.t, 
-gemiils 

der in den Normen festgestellten
Perioden, 

- 
durchgefiihrt werden.

ABOUTFORESTTRUCKROADSMAINTENANCEANDREPAIR ING

D. NESTOR

SummarY

Forest truck roads are characterized by a severe continuous wear in con-

trast with the other f".;tpermanent tranjport ways, i.e. forest railways and

skvlines.""''i|1!. 
motor vehicle and natural agents action (rains, snow, temperature

uuriuiibnij-"uu... tt 
"toad 

wearing and-damaging, especialIy o,f their coverings''-- --C"nefallv. 
the forest roads arE made wit6 a iingie circulating track,, severe

d".t;iii;;;lf .*;fii;;nine point., and roads are iade of the local materials'
In order to ensure u 

"Jtriinrous 
normal circulation of the transport means

,ith'i'h;';stafjil.fiiO l""as und tp""as on the roads as well as to improve the

;;; i;;ill"ui 
"onaition,ltr. 

Roid Maintenance Service has to perform main-

tuining and repairing workq all over the.year'
The researcfr w&k 

-ir.lua"a 
the following objects: traflic intensity.and

.tru"iut., i-ouO .ou.iing *"ri ,nd its deterioration-state, labour expenditure
and stone materials ll"ltti, ii,iilil;, +o-oo mm broken stone and ballast),

196



costs of the first grade current repairing and maintaining works per km of
road, per year and the costs of these works per kilometer ton.

On the basis of the researches an instruction for the forest roads main-
tenance and their repairing was developed which includes a road clasifi-
cation as regards the coverings, labour and stony material expenditure in-
dexes and the cost established per I km per year.

These indexes have been determined for the four forest road types, i.r.
highrvays,main roads, secondary roads and hauling roads, as folows:

- labour expenditure indexes for the proper first grade maintenance and
repairing works vary between 50 and 130 days/man.

- stony material expenditure indexes vary between 25 and 65 cu m;
and

- cost indexes vary between 2400 and 7300 lei.
To maintain the roads in a good condition, these first grade mainte-

nance and repairing works must be performed all over the year, continually,
rhythmically and respecting the instruction.

At the same time current second grade repairing works and capital
repairings have to be periodically carried out at the Cycles established in
the 

.instructions.




